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Falénderimet

Pérpunimi dhe kompletimi i kétij punimi akademik nuk ishte edhe aq proceduré e thjeshté.
Shumé faktoré té ndryshém ishin t& domosdoshém né finalizimin e kétij punimi.

Sé pari falénderoi udhéhegésin e kétij punimi, Profesor Visar HOXHA pér kohén, durimin
dhe pérkushtimin gé ka dhéné brenda viteve sa kam gené studente e tij dhe gjaté kohés
sa kam punuar né kété punim.

U jam mirénjohése edhe ekspertéve té intervistuar gjaté pérpilimit té kétij punimi, té cilét
nuk kané ngurruar t¢ mé ndihmojné gjaté kétij procesi té réndésishém pérmes
mbéshtetjes dhe udhézimeve té cilat i cmoj pamaseé.

Dua té falénderoj edhe kolegét e mi si dhe shogériné né pérgjithési té cilét kané gené
mbrapa meje gjaté gjithé kohés duke mé késhilluar dhe motivuar. U jam mirénjohése té
gjithéve.

Dhe pér fund, dua té falénderoj familjen time & kané qené udhérréfyes té
pazévendésueshém né ¢do moment sa kam gené né studime. Prezenca e tyre ka
mjaftuar gé uné té ndihem e motivuar dhe té jem e pérkushtuar né cdo sferé té jetés.
Thjeshté, pa ta nuk do t& mund té arrija kétu ku jam sot.



ABSTRAKT

Qéllimi i kétij studimi éshté té kérkojé ményra té mundshme pér té reduktuar sfidat e
trafikut té pérditshém dhe ndikimin mjedisor té transportit né Prishtiné duke sugjeruar
metoda mé migésore me mjedisin. Gjithashtu, nga kéndvéshtrimi i té anketuarve kemi
arritur té bémé njé analizé té gjendjes aktuale, alternativave té géndrueshme té
sugjeruara, si dhe ndikimi qé kéto alternativa do kishin né jetesén e gytetaréve né
Prishtiné.

Studimi aktual pérdor metodén cilésore duke pérdorur intervista gjysmé té strukturuara
me kampion té géllimshém prej 12 ekspertéve té fushés sé planifikimit urban dhe
hapésinor, inxhinierisé sé trafikut, arkitekturés dhe gjeografisé, gé mbulojné sektorin
publik até akademik.

Studimi aktual konstaton se transporti né Prishtiné éshté shumé i ngarkuar, i parregullt
dhe i pa planifikuar né shumé raste. Gjendja e transportit né Prishtiné mund té
pérmirésohet pérmes disa alternativave té géndrueshme té cilat sfidé themelore né
implementimin e tyre kané ndryshimin e mentalitetit té vjetér, mirépo do té ndikonin
drejtpérdrejté né pérmirésimin e cilésisé sé ajrit dhe né uljen e stresit né trafik.

Studimi konstaton se alternativat e mundshme pér transport té géndrueshém né Prishtiné
jané prioritizimi i transportit publik, transporti i mjeteve jo-motorike dhe kémbésoreve me
shtigje dhe linja té dedikuara pér ta, mundésimi i shfrytézimit té biletés sé autobuséve pér
té gjitha linjat brenda qytetit, si dhe lirimi nga taksat pér kompanité e taksive gé sigurojné
vetura hibride dhe elektrike.

Ky studim i ndihmon studiuesit dhe gytetarét té kuptojné sistemin aktual té transportit dhe
sfidat e pérditshme né kontekstin urban, né ményré gé té zhvillojné mé shumé njohuri pér
boshlléget qé duhen plotésuar me kérkime té reja. Pér mé tepér, ky punim synon té
mbledh histori suksesi gé& hulumtimet kané treguar se funksionojné né qytete né
kontekste té ndryshme dhe mund té aplikohen né kontekste té tjera urbane.

Studimi kontribuon né njohurité aktuale pér zhvillimet e transportit né Kosové. Gjetjet do
té identifikojné zhvillimet e ardhshme né kontekstin urban té alternativave t&€ mundshme
té transportit t& géndrueshém né Kosove.

FJALE KYCE: transport i géndrueshém, infrastrukturé moderne, cilésia e jetesés,
emetimi i gazrave, ndikimi né shéndet, et).
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1. HYRJE
Energjia éshté pérbérési kryesor pér procesin e zhvillimit té& gytetérimit njerézor. Rritja e
gytetérimit njerézor shénohet nga inovacioni dhe zhvillimi né pérdorimin dhe pérvetésimin
e burimeve té ndryshme té energjisé. Shpejtésia e zhvillimit toné dhe pérparimi i tij varen
né ményré té padiskutueshme nga sa me efikasitet mund té korrim dhe pérdorim
energjiné e marré nga burime té ndryshme. Kérkesa pér energji éshté rritur
jashtézakonisht qé nga mesi i shekullit t& njézeté pér shkak té urbanizimit dhe
industrializimit.*

Shkalla e rritjes sé konsumit té energjisé ishte mé e larta (~34% rritje) né 2000-2010 duke
pasur parasysh bumin e industrializimit.?

Energjia totale pérdoret kryesisht né tre sektoré: ndértesa (rezidenciale dhe tregtare),
transport dhe industri. Né nivel global, energjia e pérdorur né sektorin e transportit dhe
ndértimit ishte rreth 33% dhe 35% e konsumit total té& energjisé né vitin 2010.3

Me rritjen globale té popullsisé, kérkesa pér energji do té rritet gradualisht dhe po késhtu
edhe emetimet e CO2. Kérkesa né rritje pér energji né té ardhmen mund té plotésohet
me mjete t& géndrueshme. Qéndrueshméria pérkufizohet si model i progresit ekonomik,
mjedisor dhe social gé plotéson nevojat e ditéve té sotme pa reduktuar kapacitetin pér té
pérmbushur nevojat e ardhshme.*

Interesi pér zhvillimin e géndrueshém dhe transportin e géndrueshém éshté rritur me
shpejtési né 10 vitet e para té mijévjecarit pér shkak té ndikimeve mjedisore, sociale dhe
ekonomike gé kéta sektoré kané né komunitete, rajone dhe Toké.>

Transporti i géndrueshém pérfshin zbatimin e konceptit t& zhvillimit t¢ géndrueshém né
planifikimin dhe zhvillimin e infrastrukturés sé transportit.®

Pér zhvillimin e géndrueshém, sektori i transportit luan njé rol jetik nga piképamja e
sigurisé sé energjisé, si dhe shgetésimet e emetimeve. Né kété sektor po béhen shumé
investime pasi kérkesa pér energji do té rritet me ritme mé té shpejta pér shkak té nevojés
né rritje pér transport né botén né zhvillim. Kérkesa pér energji né sektorin e transportit
pritet té rritet né 3400 milioné toné ekuivalent nafte (mtoe); mé shumé se 80% e késaj
nevoje pér energji do té plotésohet nga nafta si burim primar.

1 Khan et al., 2020

2 Leahy et al., 2013

3 Nejat et al., 2015

4 Randolph et al., 2008

5 Mitropoulos et al., 2016
6 Wey et al., 2018



Transporti éshté i vetmi sektor kryesor né BE ku emetimet e gazrave serré jané ende né
rritje. Ndérsa emetimet e CO2 né sektoré té tjeré u ulén ndérmjet viteve 1990 dhe 2014,
ato nga transporti u rritén me 36 pér gind gjaté sé njéjtés periudhé. Mé shumé se dy té
tretat e emetimeve té gazrave serré gé lidhen me transportin jané nga transporti rrugor,
por ka edhe emetime té konsiderueshme nga sektorét e aviacionit dhe detar. Reduktimet
e ndjeshme té emetimeve té gazrave serré nga transporti jané té nevojshme nése BE-ja
déshiron té arrijé géllimet e saj afatgjata klimatike. BE-ja ka krijuar njé séré politikash qé
synojné uljen e emetimeve nga sektori i transportit.”

Veturat e pasagjeréve prodhuan rreth tre miliardé toné metriké emetime té dioksidit té
karbonit né mbaré botén né vitin 2020. Emetimet e prodhuara nga veturat e pasagjeréve
jané rritur vazhdimisht gjaté dy dekadave té fundit, duke u rritur nga 2.2 miliardé toné
metriké né vitin 2000, né njé kulm prej 3.2 milioné toné metriké. Emetimet rané aférsisht
gjashté pér gind né vitin 2020 si rezultat i pandemisé COVID-19, e cila shkaktoi ndérprerje
té médha né transport.®

Gjithashtu, edhe situata e transportit né Prishtiné nuk éshté mjaft e kéndshme. Trafiku i
dendur, numri i madh i veturave, véshtirésité né lévizjen e gqytetaréve dhe ndotja e ajrit
jané disa nga treguesit gé na ¢ojné né njé fenomen shkatérrues té jetesés sé
géndrueshme né gytet. Kjo éshté njé nga arsyet qé Prishtina po kérkon njé sistem té ri
transporti dhe kjo do té jeté njé nga sfidat mé t& médha qé do té keté qyteti. Zgjidhjet e
géndrueshme dhe vendimet e shpejta jané shumé té nevojshme gé té ndérmerren né
gytetin e Prishtinés.

Zhvillimi i njé sistemi té qgéndrueshém té integruar té transportit publik €shté né gendér té
strategjisé, e cila synon té pérmirésojé aksesin né té gjithé qytetin dhe té€ pérmirésojé
lidhjen pérmes vendimeve té tjera urbane né partneritet me ofruesit e transportit publik
dhe investitorét privaté.

Zbatimi dhe funksionimi i kétij sistemi nuk do té jeté i lehté. A éshté shkaku “rritja e kege
urbane” e qytetit apo jané veté njerézit, sjellja dhe mentaliteti i tyre?

Zhvillimi i njé sistemi té integruar té transportit publik géndron né zemeér té strategjisé sé
Prishtinés, me synim pérmirésimin e gasjes né té gjithé qytetin dhe pérmirésimin e lidhjes
ndérmjet vendimeve té tjera urbane né partneritet me ofruesit e transportit publik dhe
investitoré privat.

Argumentohet se pérdorimi i veturés éshté shumé térhegés dhe nganjéheré edhe i
nevojshém pér shumé arsye té ndryshme. Kjo nénkupton gé nevojitet njé kombinim i
politikave té ndryshme, té cilat kané pér gellim dhe shénjestér kundérshtimin e

7 Gulbrandsen et al., 2014
8 Tiseo, 2021



argumenteve té ndryshme té cilat mbéshtesin pérdorimin e veturave dhe pengojné
pérdorimin e ményrave mé té géndrueshme té transportit. Pranueshméria e politikave té
tilla mund té rritet duke komunikuar garté géllimin e tyre dhe efektet e pritura pozitive
(p.sh., mé pak bllokim, pé&rmirésim i cilésisé sé& mijedisit). Pé&r mé tepér, efektet e
mundshme negative né liriné e zgjedhjes se individit mund t&€ kompensohen duke zbatuar
politika shtesé qé synojné lehtésimin e pérdorimit t¢ ményrave té géndrueshme té
transportit.”

Kur flitet pér iniciativa dhe zhvillime té reja, gjithmoné duhet té merret parasysh pranimi i
kétyre iniciativave bazuar né sjelljen e gytetaréve té Prishtinés.

Qéllimi i kétij hulumtimi éshté té kérkojé ményra té mundshme pér té reduktuar sfidat e
trafikut té pérditshém dhe ndikimin mjedisor té transportit né Prishtiné duke sugjeruar
metoda mé migésore me mjedisin. Metodat e sugjeruara vijné nga rezultatet e
intervistave tona dhe jané metoda té pérdorura né vende té ndryshme té botés dhe té
testuara. Gjithashtu, nga kéndvéshtrimi i té anketuarve kemi arritur té& béjmé njé analizé
té gjendjes aktuale, propozimeve té sugjeruara dhe sfidat qé kéto propozime kané né
implementim, si dhe ndikimi qé kéto alternativa do kishin né jetesén e qytetaréve né
Prishtiné.

9 Steg, 2014



2. PRAPAVIJA TEORIKE

Prishtina éshté kryeqyteti i Kosovés, i vendosur né veri-lindje té vendit, Komuna mbulon
572 kmz dhe pérfshin 47 fshatra dhe njé gendér komunale. Qyteti éshté rritur prej 16.000
banoréve né vitin 1937 né até aktuale prej 200,000, me zgjerim té madh té qytetit duke u
zhvilluar né mes té viteve 1964 dhe 1988. Popullsia rritet né masé té madhe né sezonin
e verés pér shkak té vizitave nga mérgimtarét, si dhe organizimit t&¢ dasmave, ahengjeve
té ndryshme etj., ndérsa bie numri i studentéve gé studiojné né Prishtiné si rezultat i
pushimeve verore. Né sezonin e dimrit kemi rénie té pranisé sé mérgimtaréve dhe rritjen
e numrit té studentéve dhe pér kété arsye udhétimi i popullsisé ndryshon né gjithé vitin,
varésisht prej sezonés. Ky ndryshim mund té sillet rreth 5% e popullsisé sé pérgjithshme
té Prishtinés. Po ashtu kemi lévizje té konsiderueshme té popullsisé nga qytetet e tjera
té Kosoveés gé kryesisht merren me puné dhe biznes né gytetin e Prishtinés.°

Komuna e Prishtinés ka pérgatitur njé Planin Strategjik Urban pér periudhén 2004-2020,
botuar né 2004/5. Vizioni pér té vendosur Planin Strategjik né Prishtiné éshté si né vijim:

e Ndértimi i njé gyteti té gjallé dhe aktiv;
e Promovimi i ekonomisé sé géndrueshme urbane,
e Zhvillimi i njé sistemi té géndrueshém transporti.

Zonén urbane té Prishtinés e pérbejné :
e Quytetii Vjetér;
e Zona e Urbanizuar me strukturén komplekse té strehimit ekonomik dhe social, dhe
e Periferia e qytetit me strukturat e kombinuara rezidenciale té zhvilluara, kryesisht
pas vitit 1999.

Plani i zhvillimit hapésinor i hartuar né mbéshtetje té kétij vizioni ka pasqyruar topografiné
e rajonit, me terrene malor né lindje, furnizimet kombétare strategjike t& qymyrit né
peréndim dhe me aférsiné e lidhjeve strategjike inter-urbane.!

Lévizja né kuadér té kétij vizioni do té ishte dhéné népérmjet ndértimit t& njé unaze té
gendrés sé qytetit, dhe té dy unazave: e jashtme dhe ajo e brendshme. Pjesa mé e madhe
e infrastrukturés fizike e unazés sé gendrés sé qytetit éshté né vend, edhe pse kérkohet
té keté plotésim apo pérmirésim té krygézimeve kyce.?

Qyteti éshté i pajisur me njé aeroport ndérkombétar 16km nga gendra, lidhjet autostrade
me komunat tjera té Kosovés dhe mé gjeré, njé hekurudhé me lidhje ndérkombétare

10 Plani Strategjik 2004-2020
11 PQMU, 2019
12 |bid.



(edhe pse veté Prishtina shtrinet né njé linjé - 8 km nga Fushé Kosova) dhe njé stacion
rajonal i autobuséve ndodhet né skajin jug peréndimoré té qytetit. 12

2.1. TRANSPORTI | QENDRUESHEM SI KONCEPT

Né raportin e tij té vitit 2016, Grupi Késhillimor i Nivelit té Larté té Sekretariatit té
Pérgjithshém pércaktoi transportin e qgéndrueshém si “ofrim i shérbimeve dhe
infrastrukturés pér lévizjen e njerézve dhe mallrave - duke avancuar zhvillimin ekonomik
dhe social pér té pérfituar brezat e sotém dhe té ardhshém - né njé ményré qé éshté e
sigurt, e pérballueshme, e arritshme, efikase dhe elastike, duke minimizuar emetimet e
karbonit dhe ndikimet tjera mjedisore.” Prandaj, transporti i géndrueshém nuk éshté njé
géllim né vetvete, por njé mjet pér té arritur njé zhvillim té géndrueshém.4

Pandemia COVID-19 ka riafirmuar rolin gendror té transportit t€¢ géndrueshém, duke
theksuar sfidat ekzistuese dhe duke krijuar té reja, duke treguar gjithashtu disa rrugé
potenciale drejt géndrueshmérisé. Ndikimet e pandemisé né sektorin e transportit,
vecanérisht té theksuara né muajt e paré té pandemisé, ishin té paprecedenté: pér
shembull, mesatarja globale e transportit rrugor né mars 2020 ra pérgjysmé né krahasim
me té njéjtén periudhé té vitit 2019. Kérkesa pér trafikun ajror té pasagjeréve ra me dy té
tretat né vitin 2020 relative deri né vitin 2019 dhe né shumé qgytete, pati rénie masive né
transportin publik dhe né té ardhurat. Tregtia globale e mallrave ra me rreth 5% né vitin
2020 né krahasim me vitin 2019, e reflektuar né rénien e numrit té dérgesave té mallrave
dhe né normat e transportit ndérkombétar. U vu re gjithashtu njé rritie né lévizjet né
telekomunikacion dhe njé mbéshtetje mé e madhe né ményrat aktive té transportit, si ecja
dhe ciklizmi. Aktiviteti i reduktuar i transportit ¢oi gjithashtu né rénie té mprehté té
emetimeve té gazrave serré, bllokime té trafikut urban dhe aksidente né trafikun rrugor.1®

Ndérsa aktivitetet e lidhura me transportin tani po rimékémben né shumé sektoré dhe
rajone, ritmi éshté i pabarabarté dhe i pasigurt. Eksportet e mallrave tani vlerésohen té
rriten me rreth 8% né 2021 né krahasim me 2020; Trafiku ajror i pasagjeréve gjithashtu
éshté rikuperuar disi, megjithése kérkesa totale né gershor 2021 ishte 40% mé e ulét se
ajo e gershorit 2019. Emetimet globale té lidhura me energjinég, té cilat u ulén me rreth
6% né 2020 né krahasim me 2019 po kthehen gjithashtu me shpejtési né nivelet para
pandemisé. Rimékémbja e shpejté né disa rajone dhe rritja e tregtisé elektronike kané
cuar gjithashtu né pengesa té paparashikuara, pér shembull né disponueshmériné e
kontejneréve té transportit, duke kontribuar né pérshkallézimin e tarifave té mallrave.
Megjithése periudha pas pandemisé ofron njé mundési pér té ecur drejt transportit té

13 |bid.
14 United Nations, 2021
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géndrueshém né mbaré botén, ajo gjithashtu do té kérkojé modele té reja biznesi dhe
planifikimi.16

Transformimi drejt transportit té géndrueshém kérkon gasje té integruara gé bashkojné
shumé aktoré rreth objektivave té pérbashkéta. Qasje té tilla duhet té nxisin analiza
térésore, té dimensioneve té ndryshme, duke pérfshiré rreziget e cenueshmérisé dhe
ndikimet mjedisore, gé mund té ndihmojné né identifikimin sistematik dhe zhvillimin e
zgjidhjeve té integruara. Zgjidhjet e géndrueshme jané shpesh multimodale né até gé
integrojné avantazhet relative t¢€ ményrave té ndryshme té transportit né njé ményré
optimale.

Pérparimet shkencore dhe vendosja e shpejté e teknologjive té reja jané thelbésore pér
kalimin né transport té géndrueshém né shkallén dhe shpejtésiné e kérkuar.
Karakteristikat e integruara té sigurisé, karburantet dhe motorét migésoré me mjedisin,
dixhitalizimi i pérhapur, aplikacionet gqé pérpunojné informacione né kohé reale,
automjetet autonome dhe sistemet inteligjente té transportit jané béré tipare gendrore té
peizazhit té inovacionit té transportit. Megjithaté, boshlléget e médha vazhdojné midis
vendeve dhe midis zonave urbane dhe rurale dhe kéto mund té zgjerohen nése nuk
béhen pérpjekje té géllimshme pér t'i mbyllur ato, pér shembull, duke rritur bashképunimin
teknologjik. Né té njéjtén kohé, vlerésimet e integruara té ndikimeve ekonomike, sociale
dhe mjedisore dhe té rrezigeve qgé lidhen me teknologjité e reja jané té réndésishme pér
té zbutur ndikimet e mundshme negative. Kérkimi i vazhdueshém éshté i nevojshém jo
vetém pér té rafinuar zgjidhjet ekzistuese, por edhe pér té gjeneruar té reja pér céshtjet
mé té véshtira, si¢c jané emetimet mé té véshtira pér t'u ulur nga ményrat e vecanta té
transportit.’

Inovacionet nevojiten né geverisjen né nivelet institucionale dhe té politikave, dhe kéto
duhet té punojné pér té mbéshtetur dhe motivuar veprime koherente me shumé aktoré.
Marréveshjet dhe standardet ndérkombétare kané njé rol té réndésishém pér té luajtur,
né avancimin e transportit té géndrueshém, ashtu si legjislacioni dhe rregullimi né nivele
kombétare (dhe né disa raste, ndérkombétare). Planifikimi i integruar népér ministri dhe
rajone gjeografike sé bashku me angazhimin e shumé paléve pérmes dialogut té hapur,
vendimmarrjes gjithépérfshirése dhe zbatimit me pjesémarrje jané gjithashtu
thelbésore.®

Financimi pér transportin e géndrueshém vjen nga njé séré burimesh shumépaléshe,
private dhe publike dhe mund té drejtohet drejt njé séré nismash, me norma té ndryshme
kthimi social dhe ekonomik, profile rreziku dhe metrika té tjera pér vlerésim. Vlerésime té
pérmbledhura dhe gjithépérfshirése té nevojave pér financim pér transport té

16 bid.
7 1bid.
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géndrueshém nuk jané té disponueshme. Megjithaté, ekziston konsensus se burimet e
mbledhura pérmes kanaleve té ndryshme duhet té punojné sé bashku né ményra
plotésuese, té tilla si népérmjet partneriteteve publike-private dhe financave té pérziera.

Qeverité kané njé rol gendror né mundésimin e investimeve népérmjet ofrimit té kornizave
té shéndosha ligjore dhe rregullatoré té shoqgéruara nga strukturat e duhura geverisése
dhe praktikat transparente. Qeverité duhet gjithashtu t& miratojné masat e duhura té
llogaridhénies dhe té pérgatisin njé grup projektesh té financuara. Té gjitha 'mjetet e
zbatimit', si¢ tregohet né SDG 171°, jané thelbésore pér avancimin e transportit té
géndrueshém, vecanérisht né vendet né zhvillim. Mungesa e kapaciteteve pengon
progresin né shumé fusha, pér shembull né planifikimin e integruar té transportit dhe né
zhvillimin dhe zbatimin e projekteve. Aftésité gé lidhen me teknologjité né zhvillim pritet
té béhen gjithnjé e mé té réndésishme. Ekziston njé nevojé ndérsektoriale pér ndarjen e
njohurive dhe zhvillimin e kapaciteteve pér té mbledhur dhe analizuar té dhéna dhe
statistika té besueshme né kohé reale, dhe gé kéto té vihen né dispozicion pér planifikimin
e transportit, vlerésimin e rrezikut dhe monitorimin.?°

2.2. MOBILITETI | QENDRUESHEM SI KONCEPT

Mobiliteti i géndrueshém éshté njé nga komponentét thelbésoré pér zhvillimin e
géndrueshém té njé qyteti dhe mund té arrihet pérmes masave gé lehtésojné lévizjen e
popullsisé, pér té pérmirésuar cilésiné e jetés dhe pér té promovuar njé konsum efikas té
burimeve natyrore. Pér té vlerésuar mobilitetin e géndrueshém, éshté e nevojshme té
hartohet njé proceduré vilerésimi bazuar né treguesit e transportit dhe pérdorimit té tokés
gé lidhen me zhvillimin urban dhe me dimensionet e géndrueshme.?!

Mobiliteti i géndrueshém ofron njé paradigmé alternative brenda sé cilés mund té hetohet
kompleksiteti i qyteteve dhe té forcohen lidhjet midis pérdorimit té tokés dhe transportit.
Qyteti éshté forma urbane mé e géndrueshme dhe duhet té sigurojé vendndodhjen ku do
té jetojé shumica (70-80%) e popullsisé s& botés.??

Pér shumé njeréz, mobiliteti i géndrueshém kérkon njé ndryshim rrénjésor né ményrén
se si merren vendimet e udhétimit. Natyrisht, njerézit ndihen nervozé pér kété dhe ata
ngurrojné té ndryshojné sjellien e tyre, késhtu qé duhet té keté efekte pozitive
demonstruese. Né BE, ekziston njé pranim qé pérdoruesit e transportit duhet té paguajné

19 Njé nga 17 Objektivat e Zhvillimit t&¢ Qéndrueshém té vendosur nga Kombet e Bashkuara né 2015,
formulimi zyrtar éshté: "Forcimi i mjeteve té zbatimit dhe rigjallérimi i partneritetit global pér zhvillim té
géndrueshém”, URL: https://sdgs.un.org/goals/goall?

20 |bid.

21 Campos et al., 2009.

22 Banister, 73 — 80, 2008
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kostot e tyre té jashtme té plota dhe disa iniciativa pér gmimet jané futur nén ombrellén e
¢cmimeve té drejta dhe efikase.?®

Pranueshméria publike e mobilitetit t¢ géndrueshém duket té jeté e larté me kusht gé
normat sociale t& mund té ndryshohen dhe masat e politikave té paragiten si njé paketé
gé mund té zbatohet né ményré efektive. Procesi duhet té krijojé besim dhe respekt midis
aktoréve té ndryshém me kalimin e kohés, késhtu gé komunikimi dhe pérfshirja aktive
jané thelbésore. Gijithashtu duket se legjitimiteti duhet té bazohet né njé gasje
pjesémarrése dhe gjithépérfshirése gé pérfshin "shitjen" e mesazhit té mobilitetit té
géndrueshém tek individét, grupet dhe lokalitetet pérmes shpjegimit té€ nevojés pér
ndryshime né sjellje dhe bindjes sé tyre pér réndésiné e kontribultit té tyre.?*

Masat e nevojshme pér arritjen e mobilitetit t&¢ géndrueshém né qytete jané tashmé té
njohura dhe shumé prej tyre jané zbatuar né situata té€ ndryshme me shkallé té ndryshme
suksesi. Paradigma e mobilitetit t¢ géndrueshém shkon pértej masave aktuale dhe
pérpjekjeve pér té kuptuar arsyet e zbatimit efektiv. Konceptet e udhétimit si njé kérkesé
e prejardhur dhe minimizimi i kohés jané véné né piképyetje, dhe éshté béré njé rast pér
interpretime mé fleksibile se pse njerézit udhétojné dhe si e pérdorin kohén. Mobilitetit i
géndrueshém ka njé rol gendror pér té luajtur né té ardhmen e qyteteve té géndrueshme,
por vetém pérmes mirékuptimit dhe pranimit nga njerézit do té keté sukses.?®

2.3. FORMAT E MOBILITETIT TE QENDRUESHEM

Masat e politikés sé transportit mund té zvogélojné nivelet e pérdorimit té veturave
pérmes promovimit té ecjes dhe bicikletés dhe zhvillimit té hierarkisé sé re té transportit.
Kjo mund té arrihet pérmes ngadalésimit té trafikut urban dhe rialokimit t& hapésirés pér
transportin publik, pérmes kontrolleve té parkimit dhe ¢mimeve té rrugéve, dhe pérmes
lehtésimit té pérdorimit té transportit publik. Menaxhimi i kérkesés éshté efektiv duke
kufizuar aksesin dhe rialokimin e hapésirés, dhe duke pérdorur mé efektivisht kapacitetin
e disponueshém. Po krijohet njé nocion shumé mé i gjeré i rrugés, pasi ajo nuk po
konsiderohet mé vetém si rrugé, por edhe si hapésiré pér njerézit, hapésirat e gjelbra dhe
transportin publik. Pérdorimi kreativ i késaj hapésire né periudha té€ ndryshme gjaté dités
ose né njé dité té javés do té thoté gjithashtu se mund té inkurajohen pérdorime té reja
(p.sh. tregjet né rrugé ose zonat e lojérave). Masat pér té inkurajuar zhvendosjen modale
duhet té kombinohen me strategji pér té shfrytézuar sa mé miré "hapésirén e cliruar", né
meényré gé té keté njé reduktim té trafikut.2®

Pérdorimi mé i miré i teknologjisé, duke pérfshiré investimet né teknologji né ményrat e
transportit, sistemet e informacionit dhe né veté sistemin e transportit, dhe né dhénien e

23 CEC 1995, 2006

24 Banister, 73 — 80, 2008
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26 Banister et al., 2000



udhézimeve té industrisé mbi prioritetet (p.sh. pér automjetet hibride dhe me karburant
mé eficient dhe karburantet alternative) éshté kontribues i mobilitetit t¢ géndrueshém té
njé qytetit. Pér publikun e gjeré, kéto opsione nuk jané té diskutueshme, pasi ato i
mundésojné té kryejné aktivitetet e tyre me ndryshime minimale. Kjo do t& ndihmonte né
arritjen e objektivit té efikasitetit, por mund té keté efekte rikthimi, pasi njerézit mund té
ngasin mé shumé sepse automjetet jané mé efikase.?’

Rregullimi dhe ¢cmimi do té thoté gé kostot e jashtme té transportit duhet té reflektohen
né kostot aktuale té udhétimit népérmjet cmimeve mé té larta té karburantit ose népérmjet
ndonjé forme zbatimi té politikave pér mobilitet t¢ géndrueshém, népérmjet ofrimit té
informacionit, pérmes sigurimit té€ pérfshirjes dhe komunikimit efektiv. Duke pasur
parasysh pérfitimet e drejtpérdrejta qé do té jepte, ky éshté njé mesazh gé duhet té
sigurojé njé burim efektiv t& mbéshtetjes publike dhe politike. Debatet publike duhet té
pérfshijné veprimet té arsyetuara gé shqyrtojné té gjithé procesin né aspektin e
pérfitimeve shogérore, ku merren parasysh té gjitha opsionet dhe implikimet. Ndryshimi i
sjellies duhet paré si pjesé e zgjidhjes. Kétu synimi éshté qé té jemi realisté por té
géndrueshém né zbatimin e paketave té politikave pér mobilitet t& géndrueshém, pérmes
njé gasjeje me faza qé léviz né ményré fleksibile né drejtim té géllimeve afatgjata.?®

2.4. POTENCIALI PER MOBILITET TE QENDRUESHEM NE KUADER TE QYTETEVE
NE PERGJITHESI

Politikat e mobilitetit duhet té jené né pérputhje me politikat e tjera publike kombétare, té
tilla si politikat fiskale, makroekonomike, té tregtisé sé jashtme, té punés dhe té shéndetit
publik. Ata gjithashtu duhet té pércaktojné udhézime pér menaxhimin e c¢éshtjeve té
mirave publike, duke vendosur standardet dhe rregulloret e zbatueshme né nivel
kombétar. Kjo pérfshin ¢éshtje me ndikim pértej territorit né té cilin zhvillohet Iévizshméria.
Prandaj, politikat kombétare t& mobilitetit duhet té ofrojné njé gasje gjithépérfshirése,
duke shérbyer si njé kornizé pér politikat, planet dhe projektet lokale dhe njé bazé pér
koordinimin sektorial né té gjitha sferat qé prekin ose preken nga lévizshméria. Ato duhet
té konceptohen si politika afatgjata shtetérore dhe té miratohen né nivel geverie me té
gjithé aktorét dhe shoqériné civile, né ményré gé té hartohen né dokumente ligjore,
mundésisht me miratim legjislativ. Kéto politika kombétare duhet té& ofrojné njé vizion
strategjik afatgjaté, me theks té vecganté né koordinimin ndérmjet sektoréve dhe né lidhje
me té mirat publike. Ato duhet té jené né pérputhje me politikat e tjera publike dhe me
modelin aktual té zhvillimit.?®

Ky vizion duhet t& pérkthehet né veprim praktik dhe té realizueshém né pérputhje me
realitetet politike dhe buxhetore t&¢ momentit. Pér kété géllim, njé plan strategjik lokal i
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mobilitetit duhet té zhvillohet né kuadér dhe né pérputhje me politikén kombétare té
mobilitetit. Q&llimi kryesor i kétij plani éshté organizimi dhe prioritizimi i nismave dhe
projekteve té planifikuara né aspektin kohor. Rrjedhimisht, dhe ndryshe nga politika e
integruar dhe e géndrueshme e mobilitetit, plani strategjik duhet té keté njé horizont kohor
dhe té ndjeké objektiva specifike té cilat mé pas mund té maten dhe vierésohen.3°

Globalizimi dhe pérparimet kolosale teknologjike né njé mori fushash na kané larguar nga
fshati drejt zonave me popullsi t&€ dendur urbane. Megjithaté, shkalla aktuale e urbanizimit
¢con né c¢éshtje té shumta né pérhapjen e metropoleve, té tilla si bllokimi, ndotja e ajrit ose
njé shtrirje urbane. Duke pasur parasysh se deri né vitin 2050, thuhet se 68% e popullsisé
globale do té jetoj né qytete, ne duhet t¢ mésojmé shpejt se si té trajtojmé dhe
parandalojmé problemet urbane, té cilat shpesh i b&mé pérmes planifikimit dhe
inovacionit mé té miré té qytetit. Pér sa i pérket inovacionit, avancimi aktual né fushat e
elektrifikimit, automatizimit dhe dixhitalizimit ka lejuar zhvillimin e zgjidhjeve té reja té
mobilitetit (NMS) né formén e transportit publik ose privat.3!

Megjithaté, metodat ekzistuese té modelimit shpesh nuk jané mjaft adekuate pér t'iu
pérgjigjur zhvillimeve té reja té NMS. Pér mé tepér, preferencat tona té lévizshmérisé dhe
sjellja ndryshojné pasi té jené té disponueshme opsionet e reja té transportit. Pér
shembull, Uber, njé aplikacion pér udhétime qé nuk ekzistonte 15 vjet mé paré&, po
pretendon té kryejé 14 milioné udhétime ¢cdo dité né mé shumé se 700 qytete né mbaré
botén.3?

Rentabiliteti i kétyre modeleve té reja té biznesit dhe pérparimi i shtuar teknologjik do té
rezultojé né pérditésimin e métejshém té shérbimeve té transportit. Eshté njé sfidé e
madhe pér planifikuesit e transportit, té cilét duhet t& mésojné se si té pérgjigien mé shpejt
dhe né ményré mé efektive me synimin pér té ulur ndikimet e jashtme negative. Prandaj,
pér té siguruar gé modelet e transportit mbeten t& dobishme, nuk duhet té pérditésohen
vetém modelet e furnizimit pérmes transportit, ne duhet té projektojmé gjithashtu
ndryshimet e pakuptueshme té sjelljes té shkaktuara nga ideté e reja pér mobilitet té
géndrueshém, né ményré qé té kuptojmé mé miré pasojat e vendosjes sé inovacionit.33

2.5. NDIKIMI | GAZRAVE TE KRIJUARA NGA VETURAT NE AMBIENT DHE
SHENDET

Gazrat e veturave shkaktojné efekte t& menjéhershme dhe afatgjate né mjedis. Veturat
Iéshojné njé gamé té gjeré gazrash dhe Iéndé té ngurta, duke shkaktuar ngrohje globale,
shi acidik dhe démtojné mjedisin dhe shéndetin e njeriut. Zhurma e motorit dhe derdhjet

30 |bid.
31 Garus et al., 2022
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33 |bid.
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e karburantit gjithashtu shkaktojné ndotje. Veturat, kamionét dhe format e tjera té
transportit jané kontribuesi i vetém mé i madh né ndotjen e ajrit.3*

Gazrat seré bllokojné nxehtésiné né atmosferé, e cila bén qé temperaturat né té gjithé
botén té rriten. Pa gaze serré, Toka do t& mbulohej nga akulli, por djegia e sasive té
tepérta té Iéndéve djegése fosile, té tilla si benziné dhe nafté, ka shkaktuar njé rritje prej
0.6 gradé Celsius, né temperaturat globale gé nga kohérat para-industriale, dhe kjo do té
vazhdojé té rritet gjaté dekadave té ardhshme. Temperaturat globale té ngrohta ndikojné
né bujgési, jetén e kafshéve, nivelin e detit dhe né peizazhe natyrore.®

Ka disa ményra qé pronarét e veturave dhe kamionéve mund té zvogélojné efektet e
ndotésve té veturave né mjedis. Automjetet e vjetra dhe t&€ mirémbajtura dobét shkaktojné
ndotjen mé té madhe nga veturat, por veturat elektrike, hibride dhe té tjera té pastra, me
efikasitet té karburantit kané njé ndikim té zvogéluar. Mbani automjetin tuaj té
mirémbajtur, me rregullime té rregullta dhe kontrolle t&€ gomave, dhe lini veturén né shtépi
sa heré gé té mundeni. Ecni, bicikletoni ose pérdorni transportin publik kur éshté e
mundur.36

Mbéshtetja e objektivave mjedisore nga ana e Komunés sé Prishtinés

Gjashté stacione monitorimi té cilésisé sé ajrit u ngritén né té gjithé qytetin e Prishtinés
né vitin 2015 nga Drejtoria pér Urbanizém, Ndértim dhe Mbrojtien e Mjedisit. Té dhénat
pér cilésiné e ajrit, té cilat mblidhen ¢do dité dhe analizohen nga censorét, pérmblidhen
né raportet vjetore ¢do vit. Mesatarja ditore pércaktohet duke pérdorur njé sistem online
(http://air.fara.io), i cili kombinon matjet e marra né méngjes, mesdité dhe mbrémje.3’

Njé numér parametrash mjedisoré mblidhen pér ¢do stacion dhe mund té krahasohen me
vlerat standarde té cilésisé sé ajrit té BE-sé. Temperatura (°C), amonium (mg/m3), sulfur
hidrogjeni (g/m3), dioksid squfuri (ug/m3), dioksid azoti (g/m3), dioksid karboni (ppm),
radiacioni (uSv/h), grimcat e pluhurit 2.5M/Vit (g/m3) dhe zhurma (db) jané ndér 10
parametrat.3®

34 Michelle, 2017
35 |bid.

36 |bid.

37 PMQU, 2019
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Tabela 1: Mesataret e ndotésve dhe lokacionet e tyre — prill 2016

Njési r | 2 . nder Kodr. Niveli |

Ma'::?mmat Ml:::se Bmes.?lll’n Dodona: - Dardania. Uipiane ((:;eg:l) 1'::1:\:: lejuar
sipas BE
Temperatura (*C) 18.22 18.22 18.22 18.22 18.22 18.22
Monoksidi | Karbonit | (mg/m3) 0.13 1.58 7.01 1.59 2.36 1.19 10
Amoniumi (mg/m3) 0.08 0.49 0.65 0.49 0.07 0.27 14
Sulfuri | Hidrogienit | {ug/m3) 13.92 14459 | 176,61 | 105.84 | 14412 | 152.63 150
Dioksidi | Sulfurit (ug/m3) 5.34 158.13 |  289.19 | 212.54 62.12 83.17 350
Dioksidi | Azotit (ug/m3) 9.16 54.8 164,87 103.82 62.42 12.87 200
Dioksidi | Karbonit (ppm) 402.13 401.16 | 402.36 . 400.13 403.12 401.17 S00
Radiacioni (uSv/h) 0.06 0.20 0.10 0.21 0.18 0.07 10
Pluhuri 2.5M/Vit (ug/m3) 13.15 10.13 | 11.69 | 121 10.7 11.3 25
Zhurma (db) 57.9 61.5 59.45 60.13 59.7 58.19 85
'8¢ (Bashkimi Evropian)

Burimi: Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU), 2019

Gjaté zgjedhjes sé lokacioneve jané marré parasysh faktorét né vijim: monitorimi i cilésisé
sé ajrit né rrugét e ngarkuara me njeréz, monitorimi i cilésisé sé ajrit né lagje dhe
transferimi i ndotjes nga burimi né zonat fqinje. Si rezultat, jané ngritur dy stacione
monitorimi né rrugét e ngarkuara dhe katér brenda lagjeve. Gjashté zonat/rrugét e
méposhtme jané vendndodhjet e stacioneve té monitorimit:

e Rr. Enver Maloku né Bregun e Diellit

e Rr. Mujé Krasniqgi né Ulpian

e Rr. Véllezérit Fazliu né Kodren e Trimave
e Rr. Afrim Loxha né Dodona

e Rr. llaz Kodra né Dradani, dhe

e Sheshi Zahir Pajaziti né Qendér

Sipas raportit té vitit 2016, Bregu i Diellit ishte lagja mé e pastér, ndérsa Dardania kishte
nivelet mé té larta té ndotjes sé ajrit. Ndryshimet né cilésiné e ajrit midis lagjeve té tjera
u konsideruan minimale.3°

Pé&r mé tepér, rritja pérdorimit t& makinave rritet pér shkak té temperaturave té uléta gjithé
dimrit dhe rritja e emetimeve té gazit dhe grimcave té pluhurit rritet pér shkak té ngrohjes
me qymyr té dobét té cilén e pérdorin disa shtépi, e kéto ndikojné né rritjen e ndotjes gjaté
muajve té dimrit.*°

39 |bid.
40 |pid.
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Lidhur me sektorin e transportit, njé numér i veprimeve rekomandohet té pérdoren né
ményre qé té pérmirésohet cilésia e ajrit né Komunén e Prishtinés, si p.sh:

e Promovimi i transportit publik kundrejt transportit privat dhe pé&rmirésimi i
menaxhimit té rrjetit rrugor, né ményré gé té reduktohet numri i automjeteve;

e Promovimi i teknologjive té automjeteve pa-emetim té gazrave dhe pérmirésimi i
transportit publik;

e Inkurajimi i aktiviteteve si ¢iklizmi, si dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

e Rrita e ndérgjegjésimit té publikut nga aktivistét e mijedisit, OJQ-té dhe
institucionet publike se jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundur vetém
pérmes njé ambienti té& pastér. 41

Ministria e Mijedisit dhe Planifikimit Hapésinor (MMPH), pérmes Institutit
Hidrometeorologjik té Kosovés(IHMK), éshté pérgjegjése pér monitorimin e cilésisé sé
ajrit né Kosové. IHMK-sé i kérkohet t& monitorojé cilésiné e ajrit né té gjithé territorin e
Kosovés né pérputhje me Ligjin pér Mbrojtien e Mjedisit Nr. 03/L-025, Nr. 03/L-160, dhe
Ligjin pér Veprimtarité¢ Hidrometeorologjike Nr.02/L-79. Stacioni i paré IHMK pér
monitorimin automatik té cilésisé sé ajrit né Prishtiné filloi té funksionojé né fund té vitit
2009.42

Dy stacione pér monitorimin e cilésisé sé ajrit jané themeluar né Prishtiné né vitin 2008
nga Instituti Kombétar i Shéndetit Publik né Kosové (IKShPK), njéri né parkun IHMK-sé
dhe tjetri afér krygézimit té rrugés Bill Klinton dhe Bulevardit Déshmorét e Kombit. Bazuar
né kriteret e Direktivés 2008/50/EC, né vitin 2010 Departamenti i Mbrojtjes sé Mjedisit i
MMPH-sé ka pérgatitur njé studim paraprak pér identifikimin e lokacioneve monitoruese
né Prishtiné si aglomerate té Kosovés. Eshté vendosur gé té vendosen dy stacione
monitoruese né qytet - t¢ menaxhuara nga Agjencia Kosovare e Mbrojtjes sé Mjedisit
(AKMM) / IHMK. Kéto stacione shérbejné si vende pérfagésuese té monitorimit té cilésisé
sé ajrit pér zonat urbane (stacioni tek ish-ndértesa e Rilindjes) dhe periferike (stacioni tek
IHMK-ja).*3

41 Ibid.
42 |bid.
43 bid.
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3. RISHIKIMI | LITERATURES

Banorét e gytetit té Prishtinés pérballen ¢do dité me sfida t& ndryshme té l8vizjes sé
lirshme né qytet. Transport i ngadalésuar nga mbingarkesa, rrezikshméri e kémbésoréve
dhe ciklistéve nga numri i madh i veturave shkakton mbi té gjitha déme shéndetésore pér
banorét. Kjo lévizje e véshtirésuar shkakton shumé ndotje e kjo ndotje ka efekte negative
pér mjedisin dhe shéndetin. Pérvec késaj, ajo ¢cfaré éshté mé shgetésuese éshté numri i
madh i veturave gé lévizin vetém me njé person brenda gé éshté shoferi. Kjo éshté njé
tregues i sjellies sé qytetaréve tané, té cilét shfrytézojné veturén qofté edhe pa pasur
shumé nevojé pér té e ku mundésia e transportit alternativé, si¢ éshté transporti publik,
éshté shumé e pranishme.

Né kété drejtim, rishikimit té literaturés fillon me shtjellimin e situatés aktuale té transportit
né komunén e Prishtinés.

Pér té vlerésuar |évizshmériné e géndrueshme, éshté e nevojshme té hartohet njé
proceduré vlerésimi bazuar né treguesit e transportit dhe pérdorimit té tokés gé lidhen me
zhvillimin urban dhe me dimensionet e géndrueshme. Prandaj, ky punim paraget njé
kontribut kérkimor pér té identifikuar disa tregues té réndésishém qé vlerésojné
leévizshmériné e géndrueshme né zonat urbane dhe formulojné njé indeks té bazuar né
njé proces analize me shumé kritere.*4

Njé sistem i integruar i planifikimit urban dhe transportit mund té zhvillojé zbatimin e
strukturave né té cilat mund té arrinet géndrueshméria ekologjike, sociale dhe ekonomike.
Integrimi i procedurave né planifikimin e pérdorimit té tokés dhe sistemin e transportit
mund té kontribuojé né njé zhvillim urban mé té géndrueshém pér té ruajtur njé
leévizshméri té géndrueshme efikase. Erl & Feber (2000) konsiderojné se Iévizshmeéria e
géndrueshme mund té arrinet nése merret parasysh zinxhiri i méposhtém i
géllimeve/veprimeve:

e Pérmirésimi i aksesit dhe pérdorimit té hapésirés;

e Rritla e kontributit t¢ ményrave migésore me mjedisin (transport publik,
ciklizém, ecje);

e Reduktimi i bllokimit té trafikut;

e Pé&rmirésimi i sigurisé;

e Reduktimi i ndotjes sé ajrit, zhurmés dhe shqgetésimeve vizuale; derisa:
zhvillohet dhe ruhet njé ekonomi urbane e pasur dhe e shéndetshme;

e Sigurimi i barazisé sociale dhe mundésive té transportit pér té gjithé sektorét e
komunitetit.4°

44 |bid.
45 bid.
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Né zhvillimin e késaj pune u konsiderua se lévizshméria e géndrueshme arrihet duke
promovuar baraziné e mundésive né transport, me akses né té gjitha aktivitetet né zonén
urbane dhe duke reduktuar konsumin e energjisé me njé sistem transporti mé efikas.
Rrjedhimisht, |évizshméria e géndrueshme promovon reduktimin e ndotjes sé mjedisit
dhe pérmirésimin e pérdorimit mé efikas té burimeve natyrore né infrastrukturén dhe
ményrat e transportit. Ky éshté né pérgjithési njé promovim pér té reduktuar pérdorimin
e automjeteve private, duke miratuar masa gé lehtésojné dhe rrisin aksesin e popullatés
né transportin publik, ecjen dhe ¢iklizmin.4¢

Mé pas, pjesa e fundit e rishikimit té literaturés shtjellon réndésiné dhe ndikimin gé do té
keté transporti i géndrueshém né shéndetin dhe ményrén e jetesés sé qytetaréve té
Prishtinés. Cilésia e ajrit éshté thelbésore pér shéndetin dhe cilésiné e jetés sé njerézve.
Emetimet e mbeturinave té transportit jané njé shkak kryesor i ndotjes sé ajrit urban.4’

Zhan et al. (2018) kreu njé anketé me pyetésor né shkallé té gjeré né 40 qytete t& médha
né Kiné pér té mbushur boshlléget e studimeve té kaluara pér jetueshmériné urbane.
Rezultatet tregojné se gjashté dimensionet e jetueshmérisé urbane (pérfshiré objektet
publike, mjedisin natyror, mjedisin socio-kulturor, siguriné urbane, shéndetin mjedisor
dhe transportin e pérshtatshém) kané ndikime té réndésishme dhe pozitive mbi
kénaqgésiné e pérgjithshme me jetueshmériné urbane, nga té cilat mjedisi natyror |,
transporti i pérshtatshém, shéndeti mjedisor jané faktorét mé té médhenj kontribues.*®

Né ményré gé té kemi njé rishikim literature té miré pérpunuar, studimi aktual formulon
pyetjet e méposhtme hulumtuese:
1. Sie vlerésoni gjendjen aktuale té transportit né Prishtiné?
2. Cilat jané alternativat e transportit t&¢ géndrueshém né Prishtiné dhe si mund té
zbatohen ato?
3. Cilat do té ishin sfidat né zbatimin e tyre?
4. Sido té ndikonin né pérmirésimin e kushteve té jetesés sé qytetaréve?

3.1. RISHIKIMI | LITERATURES MBI GJENDJEN AKTUALE TE TRANSPORTIT NE
PRISHTINE

Prishtina éshté kryeqyteti i Kosovés, i vendosur né veri-lindje té vendit, Komuna mbulon
572 km2 dhe pérfshin 47 fshatra dhe njé gendér komunale. Qyteti &shté rritur prej 16.000
banoréve né vitin 1937 né até aktuale prej 200,000, me zgjerim té madh té qytetit duke u
zhvilluar né mes té viteve 1964 dhe 1988. Popullsia rritet né masé té madhe né sezonin
e verés pér shkak té udhétimit t&é mérgimtaréve, si dhe organizimit té dasmave, ahengjeve
té ndryshme, etj., ndérsa bie numri i studentéve gé studiojné né Prishtiné si rezultat i
pushimeve verore. Né sezonin e dimrit kemi rénie té pranisé sé mérgimtaréve dhe rritjen

46 |bid.
47 Wey et al., 2018
48 |bid.
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e numrit té studentéve dhe pér kété arsye udhétimi i popullsisé ndryshon né gjithé vitin,
varésisht prej sezonés. Ky ndryshim mund té sillet rreth 5% e popullsisé sé pérgjithshme
té Prishtinés. Po ashtu kemi lévizje té konsiderueshme té popullsisé nga gytetet e tjera
té Kosoveés gé kryesisht merren me puné dhe biznes né gytetin e Prishtinés.4°

Shumica e rrugéve né zemér té Prishtinés kané trotuare ku njerézit mund té ecin. Jo
vetém gjaté kohés sé transitit t&¢ méngjesit dhe té mbrémjes, por edhe gjaté dités, njé
numér i madh i kémbésoréve vérehen shpesh né rajonin gendror. Qendra e qytetit i
shérben kétij géllimi duke ofruar gasje né aktivitete t& ndryshme, mundési punésimi dhe
blerje. Megjithaté, ka shpesh njé séré pengesash né shtigjet e kémbésoréve gé shpesh
e béjné udhétimin té véshtiré dhe té rrezikshém, vecanérisht kur kémbésorét jané té
detyruar té pérdorin rrugén kryesore (té destinuara pér makina me motor) pér té
pérfunduar udhétimin e tyre. Makinat e parkuara né trotuare, njé dukuri fatkege, por
shumé e zakonshme, reklamat e vendosura né zonat e kémbésoréve, ose mobilar urban
dhe pengesat e tjera jané shembuj té barrierave gé pengojné lévizjen e kémbésoréve.>°

Rrugét e vogla né gendér té gytetit shpesh kané hapésira té pérbashkéta pér makinat
dhe kémbésorét, si dhe pak ose aspak trotuare té vogla, gjé gé i vé kémbésorét né rrezik
dhe rrit mundésiné e pérplasjes me mjete té motorizuara. Shkaktarét kryesoré té késaj
jané rruga e ngushté, e cila pengon ndértimin e shtigjeve dhe kérkesa e madhe pér parkim
né rrugé. Efekti pérfundimtar éshté se rrjeti rrugor i gendrés sé qgytetit ka akses dhe
pérshkueshméri té dobét pér shkak té shumé pengesave, duke e béré até njé mjedis té
rrezikshém dhe té mbingarkuar pér kémbésorét (vecanérisht gjaté kohés sé pikut té
udhétimit). N& disa rrethana, fluksi i trafikut né gendér té gytetit éshté mjaft i ngadalté dhe
i mbingarkuar, gjé gqé mund t'u japé mundésiné kémbésoréve té udhétojné mé lirshém
népér trafik. Disa lagje né gendér té qytetit ofrojné njé mjedis té cilésisé sé dobét, duke e
béré té véshtiré pér individét t'i pérdorin ato si vende grumbullimi shogéror ku mund té
clodhen dhe té kalojné kohén e tyre. Njé ilustrim i bukur i njé hapésire publike me mjedis
jo cilésor éshté zona e asfaltuar prané ndértesés sé vjetér té komunés. Megjithaté, kjo
zoné éshté rimodeluar dhe rindértuar nga Komuna e Prishtinés.5!

Komuna ka nisur njé program veprimesh gjaté viteve té fundit pér hegjen e pengesave
dhe barrierave né trotuare té shkaktuara nga makinat e parkuara duke vendosur shtylla
kundér parkimit dhe duke mbjellé bimé. P&r mé tepér, njé program ndrigimi rrugor éshté
zhvilluar dhe zgjeruar né komunitetet lokale né té gjithé qytetin pér té rritur siguring,
ndérsa ka filluar njé program pér pé&rmirésimin e trotuarit pér t'i béré shtigjet mé té
gasshme pér individét me aftési té kufizuara.>?

49 Plani Strategjik 2004-2020
50 PMQU, 2019

51 |bid.

52 |bid.
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Pér ta béré mé té lehté lévizjen e njerézve té verbér dhe pjesérisht té& verbér né rrugé,
sipérfaget taktile ose "vijat kufitare" duhet té pérdoren né krygézime dhe né hyrje té
vendeve té réndésishme. Té verbérit udhéhigen drejt vecorive specifike ose
paralajmérohen pér rrezige t¢ mundshme duke pérdorur sipérfaget taktile, té cilat
shérbejné pér t'i informuar ata. Pér kémbésorét gé jané pjesérisht té verbér, vija kufitare
duhet té jeté e prekshme dhe té keté kontrast vizual nga materialet pérreth. Pé&rdorimi i
trotuareve me taktile, té cilat kané struktura té ndryshme sipérfagésore, e bén mé té lehté
pér kémbésorét me shikim té démtuar té njohin objektet ose pengesat.>?

Eshté thelbésore té zhvillohet njé model pér rrugé gjithépérfshirése dhe pa pengesa qé
lejojné té gjitha grupet demografike t& udhétojné lirshém dhe té sigurt né té gjitha format
e transportit, duke pérfshiré edhe rrugét e kEmbésoréve. Pér mé tepér, shérbimet duhet
té jené té gqasshme pa asnjé pengesé. Ideja e njé rrjeti rrugor migésor pér kémbésorét
duhet té rezultojé né njé sistem rrugésh té geté dhe té pérdorshém.>*

E njéjta situaté éshté edhe pér ciklizmin. Ndonése né njé pjesé té qytetit jané krijuar
shtigjet pér ciklisté, pjesa mé e madhe e tyre bllokohet nga veturat qé parkohen, duke e
béré té pamundshme kalimin e giklistéve. Pérveg késaj, edhe hapésirat pér parkimin e
bicikletave jané shumé té mangéta né Prishtiné. Megjithaté komuna e Prishtinés ka
ndérmarré disa masa sa i pérket ciklizmit:

e Skema e propozuar e ¢iklizmit pérfshin lagjet Qendra, Tophane — duke u shtriré
drejt Kodrés sé Trimave, Medresés, Pejtonit, Lakrishtes, Arbérisé, Kalabarisé,
Dardanisé, Ulpianés, Bregut té Diellit, Aktashit, Muhaxheréve, Velanisé (parku)
dhe zonés sé QKUK-sé.

e Njé shteg i ri ciklizmi parashihet nga gendra e qytetit drejt parkut t&¢ Gérmisé
népérmjet rrugéve Haxhi Zeka, Nazim Gafurri dhe Shpétim Robaj. Rrjeti gjithashtu
shtrihet né drejtim té zonave Prishtina e Re dhe Hajvali, népérmjet shtigjeve qé
hyjné né kéto zona dhe ¢ojné né drejtim té vendbanimit té Zllatarit dhe ligenit té
Badovcit.>®

Ndérsa situata me transportin publik géndron pak mé miré. Viteve té fundit né Prishtiné
kané ardhur nj¢ numér i madh autobuséve té rijné, mirépo té cilét nuk pérmbushin té
gjitha linjat rrugore. Njé numér i madh i shérbimeve nga kompanité private té transportit
publik ndodhet né Prishtiné dhe kéto linja nuk jané dhe aq té koordinuara. Ka shumé
shérbime té autobuséve gé veprojné né gytet me disa shérbime qé veprojné né té njéjtat
rrugé, si dhe zona ku shérbimet nuk funksionojné. Aktualisht shérbimet e autobuséve
lokal nuk jané té koordinuara né aspektin e tarifave ose orareve dhe udhétarét té ciléve
u duhet té udhétojné pér né destinacion paguajné mé shumeé, harxhojné mé tepér kohé

53 Ibid.
54 Ibid.
55 bid.
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né udhétim dhe/ose u duhet gé njé pjesé té rrugés ta béjné né kémbé. Njé sistem mé
koheziv do té sillte pérfitime pér té dy operatorét nése do té realizohej né ményré
sistematike

Ndérsa gjérat jané pak mé miré né lidhje me transportin publik. Prishtina ka paré njé fluks
té konsiderueshém té autobuséve teé rinj gjaté viteve té fundit, megjithaté jo té gjitha linjat
rrugore jané pérmbushur. Né Prishting, ofrohen shérbime té€ shumta té transportit publik
nga kompanité private, por kéto linja nuk jané shumé té koordinuara. Ka shumé shérbime
autobusésh gé qgarkullojné né qytet, disa prej té ciléve pérdorin té njéjtat rrugé dhe té tjera
nuk arrijné né rajone té caktuara. Shérbimet e autobuséve lokalé nuk jané aktualisht té
koordinuara pér sa i pérket orareve dhe tarifave. Si rezultat, klientét gé duhet té shkojné
né destinacionin e tyre paguajné mé shumé, u duhet mé shumé kohé pér té udhétuar,
apo edhe duhet té ecin njé pjesé té rrugés né kémbé. Nése zhvillohet si¢ duhet, njé sistem
mé i unifikuar do té ishte i dobishém pér té dy operatorét.>6

Megjithaté, pavarésisht linjave té autobuséve ekziston njé mungesé e infrastrukturés sé
duhur pér autobusé. Duhet té krijohen rrugé té vecanta pér linjat e transportit publik dhe
gjithashtu stacionet duhet té jené me tregues té autobuséve mé té afért, duke treguar
kohén pér sa do mbérrin transporti dhe rrugén se ku do té shkoj. Kjo do jeté njé benefit
pér popullatén e grup moshés mé té vjetér.

3.2. RISHIKIMI | LITERATURES MBI PRAKTIKAT ME TE MIRA TE TRANSPORTIT TE
QENDRUESHEM NE BOTE

Né gjithé botén po mendohet pér krijimin e njé transporti sa mé efigient, né uljen e
ndotjeve né atmosferé dhe zvogélimin e ndikimit té tyre né shéndetin e njerézve. Shumé
shtete té Evropés kané filluar iniciativat e tyre dhe ne si Kosové e Prishting, ku fluksi i
veturave éshté i koncentruar, duhet té gjenerojmé ide e té sjellim praktikat gé mund té
jené mé té pérshtatshmet pér Prishtinén dhe infrastrukturén e ngjeshur té sa;.

Megjithése zhvillimi i shpejté socio-ekonomik ka pérshpejtuar urbanizimin botéror dhe
pérparimin e avancuar teknologjik pér t'i dhéné formé gyteteve té sotme apo edhe té
nesérme, ai gjithashtu ka vendosur njé barré dhe shkatérrim té konsiderueshém né
géndrueshmériné urbane dhe jetueshméring. Mé paré, pér té krijuar nj¢ mjedis ideal
urban, Jane Jacobs, njé studiuese e madhe dhe jashtézakonisht e famshme urbane,
mbrojti konceptin “avangard” té shkallés njerézore dhe bukuriné minimaliste urbane pér
t'i lehtésuar qytetet dhe pér ti béré mé té jetueshme dhe té banueshme.>’

Pér té vlerésuar géndrueshmériné né zonat urbane duhet té merret parasysh ndérveprimi
ndérmjet té gjitha aktiviteteve té zhvilluara né qytet dhe ndikimit té tyre pérkatés né
mjedis, né shogéri dhe né ekonominé urbane. Fillimisht, objektivi kryesor éshté reduktimi

56 |bid.
57 Gans, 2006
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i ndikimeve mjedisore, por éshté e réndésishme té vézhgohet nése zbatimi i disa masave
gé minimizojné kéto probleme motivon njékohésisht njé regres né disa tregues té
ekonomisé urbane dhe ul kushtet e jetés sé popullsisé. Prandaj, véshtirésia kryesore né
zonat urbane éshté zbatimi i masave gé mund té reduktojné problemet mjedisore dhe né
té njéjtén kohé té ruajné njé zhvillim praktik né ekonominé urbane. Lidhur me kété aspekt,
efikasiteti i sistemeve té transportit urban éshté shumé i réndésishém né mirémbajtjen e
ekonomisé urbane, megjithaté disa sisteme mund té prodhojné disa ndikime negative
mjedisore. Késhtu, éshté e réndésishme té vlerésohet sistemi i transportit urban né
ményré gé té pérshtatet me sistemin e lévizshmérisé urbane pér njé zhvillim té vérteté
urban té géndrueshém.®

Pér té matur lévizshmériné e géndrueshme té njé rajoni propozohet, né radhé té paré,
njé grup treguesish (kriteresh) gé lidhen me transportin urban, pushtimin e pérdorimit té
tokés dhe géndrueshmériné urbane dhe sé dyti, kéta tregues shogérohen pér té marré
njé Indeks té& Qéndrueshém Lévizshmérie (SMI).59

Pér té mbéshtetur tranzicionin drejt [Evizshmérisé mé té pastér, mé té gjelbér dhe mé té
zgjuar (smart), né pérputhje me objektivat e Marréveshjes sé Gjelbér Evropiane,
Komisioni i BE mé 14 dhjetor 2021 miratoi katér propozime gé do té modernizojné
sistemin e transportit t&¢ BE-sé. Duke rritur lidhjen dhe duke zhvendosur mé shumé
pasagjeré dhe mallra drejt hekurudhave dhe rrugéve ujore té brendshme, duke
mbéshtetur hapjen e pikave té karikimit, infrastrukturés alternative té karburantit dhe
teknologjive té reja dixhitale, duke vendosur njé fokus mé té larté né lévizshmériné e
géndrueshme urbane dhe duke e béré mé té lehté pér té zgjidhur opsione té ndryshme
transporti né njé sistem efikas transporti multimodal, propozimet do ta véné sektorin e
transportit né rrugén e duhur pér té ulur emetimet e tij me 90%.5°

Zévendés Presidenti Ekzekutiv pér Marréveshjen e Gjelbér Evropiane, Frans
Timmermans, tha:

“Tranzicioni i gjelbér dhe dixhital i Evropés do té sjellé ndryshime té médha né
ményrat se si lIévizim. Propozimet e sotme vendosin |évizshmériné evropiane né
rrugén e duhur pér njé té ardhme té géndrueshme: lidhje mé té shpejta
hekurudhore evropiane me bileta té lehta pér t'u gjetur dhe mbéshtetie e
pérmirésuar pér té drejtat e pasagjeréve pér qytetet pér té rritur dhe pérmirésuar
transportin publik dhe infrastrukturén pér ecje dhe c¢iklizém, dhe duke pérdorur sa
mé miré zgjidhje pér drejtimin e zgjuar dhe efikas.”

Komisionerja e Transportit, Adina Valean, tha:

58 Campos et al., 2009
59 |bid.
60 European Commission, 2021
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“Sot ne po propozojmé standarde mé té larta pérgjaté rrjetit TEN-T, duke rritur
hekurudhat me shpejtési té larté dhe duke pérfshiré multimodalitetin, dhe njé
korridor té ri veri-jug né Evropén Lindore. Me Direktivén toné pér sistemet
inteligjente té transportit ne po pérgafojmé teknologjité dixhitale dhe ndarjen e té
dhénave. Ne duam ta bé&jmé udhétimin né BE mé efikas — dhe mé té sigurt — pér
shoferét, pasagjerét dhe bizneset. Qytetet e lidhura nga infrastruktura e BE-sé jané
fuqité tona ekonomike, por ato duhet té jené gjithashtu qytete té dobéta — pér
banorét dhe udhétarét. Kjo éshté arsyeja pse ne po rekomandojmé njé kornizé té
dedikuar pér lévizshméri té géndrueshme urbane - pér té udhéhequr tranzicionin
mé té shpejté drejt Ilévizshmérisé urbane té sigurt, té aksesueshme,
gjithépérfshirése, té zgjuar dhe me emetim zero.”

Katér propozimet té cilat BE i miratoi jané si né vijim:

Njé TEN-T smart dhe e géndrueshme®!

TEN-T éshté njé rrjet i gjeré i BE-sé i hekurudhave, rrugéve ujore té brendshme, rrugéve
té detit té shkurtér dhe rrugéve tokésore. Ai lidh 424 gytete t& médha me portet, aeroportet
dhe terminalet hekurudhore. Kur TEN-T té pérfundojé, do té shkurtojé kohén e udhétimit
ndérmjet kétyre qyteteve. Pér shembull, pasagjerét do t&€ mund té udhétojné ndérmjet
Kopenhagés dhe Hamburgut pér 2,5 oré me tren, né vend té 4,5 oréve gé kérkohen sot.

Rritja e trafikut hekurudhor né distanca té gjata dhe ndérkufitare®?

Hekurudha mbetet njé nga ményrat mé té sigurta dhe mé té pastra té transportit dhe pér
kété arsye éshté né gendér té politikés soné pér ta béré lévizshmériné e BE-sé mé té
géndrueshme. Propozimi i sotém TEN-T shogérohet nga njé plan veprimi pér hekurudhat
né distanca té gjata dhe ndérkufitare qé pércakton njé udhérréfyes me veprime té
métejshme pér té ndihmuar BE-né té pérmbushé objektivin e saj pér dyfishimin e trafikut
hekurudhor té shpejtésisé sé larté deri né vitin 2030 dhe trefishimin e tij deri né vitin 2050.
Megjithése numri i njerézve qé udhétojné me tren &shté rritur vitet e fundit, vetém 7% e
kilometrave hekurudhor té udhétuara midis 2001 dhe 2018 pérfshinin udhétime
ndérkufitare. Pér té inkurajuar mé shumé njeréz gé té marrin parasysh trenin pér
udhétime jashté vendit, Plani i Veprimit pércakton veprime konkrete pér té hequr barrierat
pér udhétimet ndérkufitare dhe né distanca té gjata dhe pér ta béré udhétimin hekurudhor
mé térheqés pér pasagjerét.

Shérbime inteligjente transporti pér shoferét®3
Lévizshméria inteligjente e bén lévizshmériné toné mé té qgéndrueshme. Prandaj,
Komisioni propozon pérditésimin e Direktivés ITS té vitit 2010, duke iu pérshtatur shfagjes

61 Ibid.
62 |bid.
63 |bid.
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Sé opsioneve té reja té lévizshmérisé rrugore, aplikacioneve té |évizshmérisé dhe
|8vizshmérisé sé lidhur dhe té automatizuar.

Lévizshméri urbane mé e pastér, mé e gjelbér, meé e lehted

Nga Korniza e re e L&vizshmérisé Urbane do té pérfitojné pérdoruesit e transportit dhe té
gjithé njerézit pérreth tyre. Qytetet jané shtépia e miliona njerézve. Propozimi i Komisionit
Evropian trajton disa nga sfidat e Iévizshmérisé gé rrjedhin nga ky aktivitet ekonomik
intensiv — mbipopullimi, emetimet, zhurmat. Korniza e Lévizshmérisé Urbane pércakton
udhézimet evropiane se si gytetet mund té ulin emetimet dhe té pérmirésojné
leévizshmériné, duke pérfshiré Planet e Qéndrueshme té Lévizshmérisé Urbane. Fokusi
kryesor do té jeté tek transporti publik, ecja né kémbé dhe ciklizmi. Propozimi gjithashtu
prioritizon zgjidhjet me emetim zero pér flotat urbane, duke pérfshiré shérbimet e taksive
dhe transportit, miljen e fundit t&¢ dérgesave urbane dhe ndértimin dhe modernizimin e
gendrave multimodale, si dhe zgjidhjet dhe shérbimet e reja dixhitale. Propozimi
pérshkruan opsionet e financimit pér autoritetet lokale dhe rajonale pér zbatimin e kétyre
prioriteteve.

3.3. RISHIKIMI | LITERATURES MBI SFIDAT AKTUALE TE TRANSPORTIT TE
QENDRUESHEM

Njé rishikim nga Konferenca Evropiane e Ministrave té& Transportit (ECMT) té raportit té
saj té vitit 1995 arriti né pérfundimin se, ndérsa qytetet pérgjithésisht ishin té vetédijshme
pér zgjidhjet mé té pérshtatshme, zbatimi i strategjive té tilla té transportit t&€ géndrueshém
ishte "mé lehté té thuhej sesa té béhej".%> Rishikimi pérfshiu 168 qytete né mbaré botén.
Theksoi si barrier kryesore integrimin dhe koordinimin e dobét té politikave, rolet
institucionale jo produktive, kornizat rregullatore jo mbéshtetése, dobésité né financa,
cilési dhe sasi té dobét té dhénave, mbéshtetjen e kufizuar publike dhe mungesén e
vendosmérisé politike. Njé rishikim nga Banister (2008) identifikoi njé grup t& ngjashém
céshtjesh. Rishikimi i ECMT c¢oi nga ana e tij né publikimin e njé séré mesazhesh kyce
pér geverité kombétare, té cilat u pané si vendimtare pér té mundésuar dhe mbéshtetur
iniciativén e geverisjes vendore.%®

ECMT dérgoi nj¢ mesazh ky¢ se “geverité kombétare duhet té mbéshtesin autoritetet
lokale ose rajonale népérmjet mjeteve teknike, financiare ose té tjera sipas nevojés dhe
té pérshtatshme né zhvillimin, monitorimin dhe vlerésimin e strategjive té integruara, té
géndrueshme té udhétimit urban”.8”

Té gjitha rajonet e botés parashikohet t&é vazhdojné rritlen e tyre né pronésiné e
automjeteve pér koké banori. Kombinimi i rrities sé pronésisé dhe rritjes sé popullsisé

64 |bid.

65 ECMT, 2015
66 ECMT, 2002
67 ECMT, 2006
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prodhon rritje né distancén e parashikuar té udhétuar si¢ tregohet né Figurén 1. Kéto
tendenca nuk jané né pérputhje me objektivat gqé qytetet dhe geverité po pérpigen té
arrijné.®

Figura 1: Ndryshimet e vlerésuara né nivelet e trafikut rrugor né raport me vitin 2000

Asia

Indesc 2000 = 4

1 ~ : =
2000 2005 2010 201s 2020 202s 2030
Burimi: Dargay 2002

Kércénimet kryesore pér zonat urbane rrjedhin nga rritja e pritshme e niveleve té trafikut
rrugor. Ndérsa kjo l1évizshméri shtesé do té sjellé pérfitime ekonomike pér shumé njeréz,
ajo do té imponojé barra né rritle dhe té ndérlidhura né shoqéri. Do té démtojé
géndrueshmériné e transportit publik dhe kjo nga ana tjetér do té keté ndikime té
démshme né aksesueshmériné. Po késhtu, automjetet e bllokuara né trafik do té
gjenerojné mé shumé emetime. Rritja e pérdorimit té veturave do té imponojé né ményré
té pashmangshme rrezige mé té€ médha sigurie pér kémbésorét, ciklistét dhe pérdoruesit
e motoréve me dy rrota. Pér mé tepér, ata gé nuk kané akses né veturé do té vuajné né
ményré disproporcionale nga aksesi i dobét né pérfitimet e jetesés urbane dhe ky problem
do té rritet me kalimin e moshés sé popullsisé.®®

Problemi si té pajtohen shkallét komplekse, funksionet dhe synimet e vendeve té tilla
paraget njé paradoks té pazgjidhur ndaj vizioneve normative té integrimit si njé aspekt
thelbésor i zhvillimit té géndrueshém. Né fakt, synimet e paqarta té zhvillimit té
géndrueshém urban pérmes strategjive té planifikimit integrues, sic éshté zgjerimi i
infrastrukturés sé transportit, jané treguar se prodhojné dhe pérforcojné né meényré
hapésinore tendencat polarizuese té urbanizimit té globalizuar.”

68 May, 2013
69 |bid
70 McDonough, 2015

22



3.4. RISHIKIMI | LITERATURES MBI NDIKIMIN E GAZRAVE TE KRIJUAR NGA VETURAT NE
AMBIENT DHE SHENDET

Efektet e ndotjes sé veturave jané té pérhapura, duke ndikuar né cilésiné e ajrit, tokés
dhe ujit. Oksidi i azotit kontribuon né zbrazjen e shtresés sé ozonit, e cila mbron Tokén
nga rrezatimi i démshém ultraviolet nga dielli. Dioksidi i squfurit dhe dioksidi i azotit
pérzihen me ujin e shiut pér té krijuar shi acid, i cili démton t& mbjellat, pyjet dhe bimési
dhe ndértesa té tjera. Derdhjet e naftés dhe karburantit nga veturat dhe kamionét
depértojné né toké afér autostradave, dhe karburantet dhe grimcat e hedhura nga
emetimet e automjeteve ndotin ligenet dhe lumenijte.’*

Léndét e grimcave, hidrokarburet, monoksidi i karbonit dhe ndotés té tjeré té veturave
démtojné shéndetin e njeriut. Motorét me nafté léshojné nivele té larta té grimcave, e cila
éshté grimca ajrore e blozés dhe metalit. Kéto shkaktojné acarim dhe alergji té I1ékurés
dhe syve, dhe grimcat shumé té imta futen thellé né mushkéri, ku ato shkaktojné
probleme té frymémarrjes. Hidrokarburet reagojné me dioksid azoti dhe rrezet e diellit
dhe formojné ozon, i cili éshté i dobishém né atmosferén e sipérme, por i démshém né
nivelin e tokés. Ozoni ndez mushkérité, duke shkaktuar dhimbje gjoksi dhe kollitje dhe
duke e béré té véshtiré frymémarrjen. Monoksidi i karbonit, njé tjetér gaz shter, éshté
vecanérisht i rrezikshém pér foshnjat dhe njerézit gé vuajné nga sémundjet e zemrés
sepse ndérhyn né aftésiné e gjakut pér té transportuar oksigjen. Ndotés té tjeré té
veturave gé démtojné shéndetin e njeriut pérfshijné dioksidin e squfurit, benzenin dhe
formaldehidin. Zhurma nga veturat éshté gjithashtu e démshme, duke démtuar dégjimin
dhe duke shkaktuar shéndet té keq psikologjik."?

Transporti éshté burimi i dyté mé i madh i emetimeve té gazrave serré té Bashkimit
Evropian pas energjisé, gé pérfagéson rreth njé té katértén e emetimeve totale té dioksidit
té karbonit (CO2) té BE-s&.”®

Vetém veturat e pasagjeréve pérbéjné 12 pérgind té emetimeve totale t¢ CO2 né BE.”

Transporti éshté i vetmi sektor i madh né BE ku emetimet e gazrave serré jané ende né
rritje. Ndérsa emetimet e CO2 né sektoré té tjeré u ulén midis 1990 dhe 2014, ato nga
transporti u rritén me 36 pérgind gjaté sé njéjtés periudhé.”

Mé shumé se dy té tretat e emetimeve té gazrave serré gé lidhen me transportin jané nga
transporti rrugor, por ka edhe emetime té konsiderueshme nga sektorét e aviacionit dhe
detar. Reduktime té ndjeshme né emetimet e gazrave serré nga transporti jané té
nevojshme nése BE-ja déshiron té arrijé géllimet e saj afatgjata klimatike. BE-ja ka krijuar

71 Carr, 2015.

72 |bid.

73 EEA, 2013, pp. 4

74 Komisioni Evropian, 2014
75 Komisioni Evropian, 2014b
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njé séré politikash gé synojné uljen e emetimeve nga sektori i transportit. Aviacioni éshté
pérfshiré né sistemin e tregtisé sé emetimeve té BE-sé (ETS), njé objektiv dhe njé politiké
jané miratuar pér té reduktuar intensitetin e gazrave serré té karburanteve (Direktiva e
rishikuar e BE-sé pér cilésiné e karburantit) dhe njé kuadér ligjor gjithépérfshirés éshté

vendosur pér té reduktuar emetimet nga veturat e pasagjeréve dhe fugonat (mjetet e
lehta).”®

Rregullorja e BE-sé pér veturat e pasagjeréve dhe emetimet e CO2 (Rregullorja [EC] Nr.
443/2009) synon industriné e veturave—njé nga industrité mé té réndésishme dhe mé té
fugishme né Evropé. Shtetet anétare té BE-sé jané prodhuesit mé té médhenj né boté té
automjeteve, me industriné e veturave gé punéson drejtpérdrejt mé shumé se 2.3 milioné
njeréz dhe mbéshtet mé shumé se 12 milioné vende pune né té gjithé Evropén. Kjo do té
thoté se prodhuesit evropiané té veturave pérfagésojné njé grup presioni shumé té forté
si brenda shteteve anétare ashtu edhe né Bruksel.””

76 EU Legislation to Reduce Carbon Emissions from Cars, 2014, pp. 503-528
7 |bid.
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4. METODA HULUMTUESE, INSTRUMENTI DHE MOSTRA

4.1. HYRJE

Né kété temé éshté pérdorur metoda cilésore. Hulumtimi né kété rast ka njé ndikim té
madh né besueshmériné e rezultateve té arritura dhe si té tilla pérbéjné themelin e gjithé
punés kérkimore.”®

Hulumtimi cilésor éshté njé tekniké ndérhyrése dhe mé pak e strukturuar se njé metodé
sasiore, por i mundéson intervistuesit té fitojé njé pasqyré té thellé né lidhje me temén e
kérkimit.”®

Metodologji e ngjashme éshté pérdorur gjithashtu nga Hoxha et al. (2021)%°. Sipas
Saunders, Lewis dhe Thornhill8, kampionimi i géllimshém homogjen pérdoret kur
studiuesi zgjedh anétarét e mostrés gé ndajné njé karakteristiké té pérbashkét si¢ éshté
njé profesion i vecanté. Né kété studim jané pérzgjedhur vetém personat me pérvojé pune
né fushén e transportit dhe planifikimit hapésinoré né komunén e Prishtinés.
Dymbédhjeté té anketuar u pérzgjodhén pér njé intervisté. Sipas Hennink, Kaiser dhe
Marconi®?, ngopja e kodit dhe e kuptimit ndodh né njé sasi prej 91% deri né intervistén e
gjashté, késhtu gé intervistat me dymbédhjeté té anketuar né kété studim mund té arrijné
miré si ngopjen e kodit ashtu edhe té kuptimit.

Pér té ofruar njé analizé té ploté e té sakté té tematikés soné, njé dizajn me njé séré
aspektesh duhet té merret né konsideraté gjaté zgjedhjes sé metodologjisé sé hulumtimit
pér rastin toné. Pér té gjetur njé zgjidhje pérfundimtare dhe efektive, éshté e nevojshme
té merren parasysh njé séré aspektesh, duke pérfshiré informacionin gé mund té merret,
disponueshmériné dhe aftésité e studiuesit, natyrén dhe géllimin e problemit, si dhe
kohén dhe burimet financiare té studiuesit. Qasja e hulumtimit té rastit pérfshin ndjekjen
e sé vértetés ose arritien e idealit népérmjet eksperimentimit, vézhgimit, argumenteve
logjike dhe kombinimit té tyre né raporte té ndryshme.83

Né rastin toné kérkohet asistenca e ekspertéve dhe individéve pérkatés me njohuri né
kété fushé pér té marré rezultatet e déshiruara. Kjo sugjeron gé metoda joné pér marrjen
e rezultateve bazohet né njé sistem hulumtues gé fillon me pércaktimin e problemit dhe
pérfundon me interpretimin dhe raportimin e zgjidhjes sé& problemit. Ky punim pérdor
metodén cilésore pasi u pércaktua se personat me ekspertizé dhe informacion pérkatés
né kété fushé mund té jené né gjendje té japin pérgjigje mé specifike. Nga ana tjetér,

78 C.R. Kothari, 1990, p. 32
79 Jarrat, 1996

80 Hoxha et al., 2021

81 Saunders et al., 2012

82 Hennink et al., 2017

83 C.R. Kothari, 1990, p. 32
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metoda cilésore funksionon me dukuri qé pérfshijné cilési, gjé qé né punimit toné i hap
rrugén pér njé studim mé té detajuar dhe nxjerrjen e rezultateve té déshiruara.®*

Studimi aktual pérdor njé metodé kérkimi cilésor dhe intervistat jané instrument kérkimi.
Duke pasur parasysh se ekspertét mund té jené ata gé japin pérgjigje mé konkrete, ka
gené arsyeja gé ky punim té lidhet me metodén cilésore.

Hulumtimi cilésor pérdor analizén e rasteve té krygézuara pér té paré nése ka ndonjé
krahasim apo kontrast midis intervistave té té anketuarve. Né kété drejtim, Perry (1998)
sugjeron gé duhet té kryhet njé vlerésim pérshkrues i ¢cdo burimi té informacionit.

4.2. INSTRUMENTI | KERKIMIT

Njé instrument kérkimor &shté njé mjet qé mbledh té dhéna té dedikuara pér njé studim.
Ato pérfshijné njé gamé té gjeré metodash kérkimore. Suksesi i punimit varet nga
besueshméria e gjithashtu dhe nga vlefshméria e té dhénave. Duke marré parasysh
réndésiné e punimit, té gjitha té dhénat duhet té analizohen thellé gé té kemi njé rezultat
té déshirueshém.8®

Disa nga intervistat jané zhvilluar fizikisht, kurse disa té tjera online pérmes internetit.
Intervista ishte e pérbéré nga tre pjesé. Pjesa e paré e intervistés ka té béjé me gjendjen
aktuale té transportit né Prishtiné dhe ishte e pérbéré nga njé pyetje e pérgjithshme, né
ményré gé té kuptohet njé pasqyré e carté e gjendjes sé transportit né Prishtiné. Pjesa e
dyté e intervistés trajton alternativat e propozuara pér transport té géndrueshém nga té
anketuarit, ¢faré sfidash do té kishin kéto alternativa té propozuara gjaté zbatimit dhe
ishte e pérbéré nga tre pyetje. Sé fundi, pjesa e treté e intervistés ka té béjé me ndikimin
gé do té kishin kéto alternativa té qéndrueshme té transportit né shéndetin dhe stilin e
jetés sé qytetaréve dhe ishte e pérbéré nga njé pyetje e pérgjithshme.

4.3. MOSTRA E KERKIMIT

Studimi aktual pérdor kampionimin e géllimshém si njé tekniké kampionimi jo porbabilistik
pér géllime té intervistave cilésore. Kampionimi i géllimshém éshté i ndryshém nga
kampionimi i pérshtatshém dhe njihet gjithashtu si kampionimi gjykues, selektiv ose
subjektiv.

Sipas Saunders®, kampionimi i géllimshém homogjen pérdoret kur studiuesi zgjedh
anétarét e mostrés gé ndajné njé karakteristiké té pérbashkét sic éshté profesioni i
vecanté. Né kété studim, si té anketuar jané pérdorur vetém personat, profesioni i té
ciléve éshté nga fusha e mobilitetit dhe planifikimit hapésinoré né Kosové me pérvojé té
gjeré né kété fushé.

84 |bid.
85 R.W. Brislin, 1986, p. 137
86 Saunders et al., 2012
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Emrat e pjesémarrésve jané té koduar. Té anketuarit né fjalé pérfagésojné sektoré té
ndryshém né Kosove si¢ jané sektori publik dhe nga akademia. Studimi aktual interviston
12 eksperté té planifikimit urban dhe hapésinor, inxhinierisé sé trafikut, arkitekturés dhe
gjeografisé.

Tabela 2: Lista e té anketuarve, e cila paraget numrat e koduar, profesionin, arsimin, sektorin e

punésimit, grup moshén dhe gjininé.

GRUP

| ANKETUARI  PROFESIONI EDUKIMI PUNESIMI MOSHA GJINIA
01 Inxhinier  Trafiku dhe PhD né inxhinieri trafiku Universitet 40-50 Mashkull
Transporti Rrugor
02 Arkitekt PhD né arkitekturé Universitet 30-40 Mashkull
03 Gjeograf PhD né gjeografi Universitet 40-50 Mashkull
04 Urbanist BSc. né planifikim urban  Universitet 20-30 Femér
05 Planifikues urban dhe MSc. né planifikim urban Universitet 20-30 Mashkull
hapésinor dhe hapésinoré
06 Gjeograf PhD né gjeografi Universitet 40-50 Mashkull
07 Inxhinier trafiku PhD né inxhinieri trafiku Universitet 30-40 Mashkull
08 Inxhinier civil PhD né inxhinieri civile Universitet 30-40 Mashkull
09 Planifikues urban dhe PhD né arkitekturé dhe Universitet 40-50 Femér
hapésinor planifikim hapésinore
10 Udhéheqés i sektorit t8 MSc. né inxhinieri civile Sektori publik 50-60 Mashkull
shérbimeve publike né
Komunén e Prishtinés
11 Zyrtar pér komunikacion BSc. né inxhinieri trafiku  Sektori publik 40-50 Mashkull
né Komunén e Prishtinés
12 Zyrtar i larté pér sinjalizim  MSc. né inxhinieri trafiku  Sektori publik 30-40 Mashkull
vertikal dhe horizontal né
Komunén e Prishtinés
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Artikuj té shumté theksojné nevojén pér mé shumé transparencé né raportimin e ngopjes
sé té dhénave gjaté analizés®’; megjithaté, pak studime ofrojné té dhéna empirike se si u
arrit ngopja e té dhénave, té cilat mund té pérdoren pér té vlerésuar, raportuar dhe
justifikuar né ményré efektive ngopjen. Autori Guest® pérdori té dhéna nga njé studim qé
pérfshin 60 intervista té thella né dy vende té Afrikés Peréndimore pér té dokumentuar
sistematikisht ngopjen e t& dhénave gjaté analizés tematike, pér té identifikuar numrin e
intervistave té nevojshme pér té arritur shterimin tematik dhe pér té gjetur se kur jané
zhvilluar tema té réndésishme. Ata arritén né pérfundimin se ngopja e temave ishte arritur
me 12 intervista, por elementet bazé pér temat ishin tashmé té pranishme né gjashté
intervista. Ngopja u vlerésua bazuar né shkallén e zhvillimit té temés dhe réndésiné e
temés né kéto té dhéna. Si e tillé, nga 12 intervista, 88% e té gjitha temave emergjente
ishin zhvilluar dhe 97% e té gjitha temave té réndésishme ishin zhvilluar; prandaj,
struktura e librit té kodeve ishte stabilizuar me 12 intervista me pak ndryshime apo shtesa
mé pas.

4.4, PYETJET HULUMTUESE
Ky punim akademik do té pérdoré pyetjet hulumtuese pér té trajtuar potencialin dhe
format pér mobilitetin e géndrueshém urban né Prishtiné.

Pyetjet hulumtuese qé ndihmoj né hartimin e suksesshém té kétij punimi jané:

A. Si e vlerésoni gjendjen aktuale té transportit né Prishtiné?

B. Cilat jané alternativat e transportit t&¢ géndrueshém né Prishtiné dhe si mund té
zbatohen ato?

C. Cilat do té ishin sfidat né zbatimin e tyre?

D. Sido té ndikonin né pérmirésimin e kushteve té jetesés sé gytetaréve?

Réndésia e ngritjes sé pyetjes hulumtuese éshté sqgaruar nga University of Chicago
Press®?, ku theksohet se ngritja e pyetjes hulumtuese duhet té formulohet garté pér tu
diskutuar mé tutje, si dhe duhet ta térheq interesimin e lexuesit dhe ta nxisé até gé té jap
kritikat e veta, qofshin ato pozitive apo negative. Pyetja hulumtuese gjithashtu e ndihmon
hulumtuesin gé té krijojé njé ide fillestare dhe té ndérlidhet me céshtje té caktuara apo
ndonjé shgetésim. Edhe autori Khoo®® mendon se me rastin e pérpilimit t& pyetjeve
hulumtuese, hulumtuesit do t& mund té pércaktoheshin mé lehté ne zgjedhjen e metodés
hulumtuese.®*

87 Carlsen et al., 2011; Fusch et al., 2015; Kerr et al., 2010; Morse, 2015; O'Reilly et al., 2012
88 Guest et al., 2006

89 Booth, 2011

9 Khoo, 2015

91 |bid.
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4.5. ELABORIMI | FUSHES SE INTERESIT SE STUDIMIT
Ky seksion elaboron fushén e interesit té temés dhe éshté shumé me réndési gé té vihet
né pah pesha e hulumtimit té cilén e kemi pérzgjedhur pér studim.

Situata e transportit né Prishtiné nuk duket té jeté dhe ag e kéndshme. Rrugé té bllokuara,
kurse né anén tjetér hapésirat pér ecje e c¢iklizém jané té kufizuara e shpesh edhe té pa
preferueshme shkaku i numrit té madh té veturave gé garkullojné e gé rrezikojné jetén e
gytetaréve. Pérveg késaj, transporti éshté shkak i shumé efekteve t& démshme mjedisore
dhe démtimit té shéndetit. Shumé ndotje, shumé tym e shumé hapésira gjelbéruese jané
okupuar pér té zgjeruar rrugé e pér té ju dhéné hapésiré veturave té garkullojné mé
lirshém.

Shumeé agjenci ndérkombétarisht tani i referohen nevojés qé transporti urban té béhet mé
i géndrueshém, por pérkufizimet e géndrueshmérisé ndryshojné. Qéndrueshméria u
pérkufizua gjerésisht nga Komisioni Brundtland®? si pérmbushja e nevojave té gytetaréve
té sotém pa cenuar aftésiné e brezave té ardhshém pér té pérmbushur nevojat e tyre.

Arsyet pér interesin né rritje t& BE-sé né fushén e zhvillimit té géndrueshém urban jané
té dyfishta: sé pari, ato mund té ndikojné vazhdimisht dhe né ményré specifike né
ndryshimet né politikat urbane gé ndodhin si rezultat i presioneve sociale, ekonomike,
mjedisore, teknologjike ose té lidhura me qeverisjen; sé dyti, BE-ja pérpiget té
pozicionohet né lidhjen e kérkimit, politikés dhe praktikés gé&, si rezultat i lévizjes sé
pérgjithshme drejt krijimit té politikave t& bazuara né déshmi, &shté zhvilluar né fushén e
géndrueshmérisé gjaté dekadave té fundit. Megjithaté, pavarésisht ofrimit t& fondeve té
konsiderueshme dhe pérpjekjeve pér té nxitur géndrueshmériné urbane, nisma té tilla té
transferimit t& BE-sé deri mé tani nuk kané dhéné efekte té médha afatgjata né qytete.%3

Efektet e ndotjes sé veturave jané té pérhapura, duke ndikuar né cilésiné e ajrit, tokés
dhe ujit. Oksidi i azotit kontribuon né zbrazjen e shtresés sé ozonit, e cila mbron Tokén
nga rrezatimi i démshém ultraviolet nga dielli. Dioksidi i squfurit dhe dioksidi i azotit
pérzihen me ujin e shiut pér té krijuar shi acid, i cili démton t& mbjellat, pyjet dhe bimési
dhe ndértesa té tjera. Derdhjet e naftés dhe karburantit nga veturat dhe kamionét
depértojné né toké afér autostradave, dhe karburantet dhe grimcat e hedhura nga
emetimet e automjeteve ndotin ligenet dhe lumenijté.%

Kur diskutohen projektet dhe avancimet e reja, zakonisht merret parasysh se sa miré
pérshtaten ato me iniciativén politike té Prishtinés.

92 Komisioni Botéror pér Mjedisin dhe Zhvillimin, 1987
9 Carr, 2015
94 |bid.
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Qéllimi i kétij punimi éshté té kérkojé ményra té mundshme pér té reduktuar sfidat e
garkullimit t& pérditshém dhe ndikimin mjedisor té transportit né Prishtiné duke sugjeruar
alternativa té mundshme pér mobilitetin e géndrueshém urban né Prishtiné.
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5. REZULTATET
Seksioni aktual shtjellon opinionin mbizotérues té té anketuarve né lidhje me secilén
pyetje té intervistés. Analiza tematike e t&é dhénave pérdoret pér té identifikuar temat e
reja pér analiza té hollésishme t& modeleve té pérgjigjeve té té anketuarve.

Njé besim né realitete té shuméfishta, njé pérkushtim pér té identifikuar njé gasje pér
kuptimin e thellé té fenomeneve, njé pérkushtim ndaj piképamjeve té pjesémarrésve,
kryerja e hetimeve me ndérprerjen minimale té kontekstit natyror t& fenomenit dhe
raportimi i gjetieve né njé stil t& pasur letrar né komentet e pjesémarrésve jané
karakteristikat kryesore té metodologjive cilésore.%

Pérdorimi i gasjeve cilésore pérshkruese si fenomenologjia pérshkruese, analiza e
pérmbajtjes dhe analiza tematike éshté e pérshtatshme pér studiuesit gé déshirojné té
pérdorin njé nivel relativisht té ulét interpretimi, né ndryshim nga teoria e bazuar ose
fenomenologjia hermeneutike, né té cilén kérkohet njé nivel mé i larté kompleksiteti
interpretues.®®

Analiza tematike si njé qasje e pavarur cilésore pérshkruese, pérshkruhet kryesisht si “njé
metodé pér identifikimin, analizimin dhe raportimin e modeleve (temave) brenda té
dhénave”. Ajo éshté prezantuar gjithashtu si njé metodé cilésore pérshkruese gé ofron
aftési thelbésore pér studiuesit pér kryerjen e shumé formave té tjera té analizés cilésore.
Né kété aspekt, studiuesit cilésoré duhet té familjarizohen mé shumé me analizén
tematike si njé gasje cilésore e pavarur dhe e besueshme ndaj analizés.®’

Né pérgjigje té pyetjes sé paré hulumtuese “Si e vlerésoni situatén aktuale té transportit
né Prishtin€?”, té anketuarit thoné se aktualisht transporti né Prishtiné nuk i plotéson
kérkesat e |évizshmérisé si rezultat i mangésisé né mbulim té shtigjeve pér kémbésoré,
ciklisté, personave me aftési té kufizuar, fémijéve, si dhe mungesés sé infrastrukturés
dhe rrjetit pér transport publik.

Sipas té anketuarit 10, duke pas parasysh rritien e migrimit te popullsisé né gytetin e
Prishtinés, sot né Prishtiné kemi njé trafik t& dendur sidomos né pikat hyrése té qytetit
dhe kjo éshté mé e theksuar né orét kulmore té trafikut. Sipas té anketuarit 10,
infrastruktura e transportit ende nuk éshté e kompletuar me prioritet sipas standardit pér
transport urban. Mungon shénimi i vend ndaljeve me shenjat pérkatése horizontale dhe
vertikale, si dhe ende nuk jané ndértuar shtigje té vecanta pér linjat e autobuséve.

| anketuari 07 tha gé mungesa e mbulimit té kérkesave pér lévizshméri né Prishtiné éshté
rezultat i mangésive né pérfshirje, frekuencé, resurse dhe infrastrukturé. Kjo gjé ka

9% Streubert et al., 2007
% |pid.
97 Braun et al., 2006
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ndikuar né rritjen e transportit me automjete personale, qé né aspektin e zhvillimit té
transportit publik/urban krijon ngecje, duke ndikuar né siguri (aksidente trafiku), kohén e
udhétimit dhe ambient.

Ndérkaq i anketuari 05 tha se transporti né Prishtiné (zona urbane) éshté rezultat i mos
gatishmérisé sé institucioneve lokale gé té merren me keté ¢éshtje shumé mé herét — gé
té parandalohet kjo situaté gé éshté tani. Pér fat té keq, institucionet lokale kané gasje-
mentalitet té vjetérsuar té lévizshmérisé né pérgjithési. Po ashtu, mungesa e njé vizioni
té garté pér Prishtinén né aspektin urban vetém e ka rrénuar situatén, andaj Prishtina nuk
éshté migésore ndaj lévizjes aktive pérkundrazi mund té konsiderohet si i rrezikshém pér
shéndetin mental té té gjithé akteréve né trafik.

Kéto jané disa nga problemet té cilat paragesin gjendjen jo té miré té transportit té rregullt
té udhétaréve né Komunén e Prishtinés, me géllim gé transporti té jeté mé atraktiv pér
qytetarét.

Nevoja gé komuna duhet té investojé né autobuseé té rijné dhe moderné dhe ndértimin e
shtigjeve té posacme pér autobusét, vecanérisht né gendér té gytetit ku trafiku éshté mé
i ngarkuar, ka rezultuar té jeté piképamje mbizotéruese e té anketuarve té kétij studimi
rrjedhur nga pyetja e dyté anketuese, propozim ky i cili bazohet né Recitalin 18 té
Direktivés (BE) 2019/1161 qé qartéson né ményré eksplicite se 'autobusét trolej
konsiderohen si autobusé me emetim zero, me kusht gé té punojné vetém me energji
elektrike ose té pérdorin vetém njé grup fugie me emetim zero kur nuk jané té lidhura me
rrjetin, pérndryshe llogariten si automjete té pastra.

| anketuari 12 tha qé duhet té lirohen nga taksat kompanité e taksive, me géllim gé té
marrin vetura hibride dhe elektrike dhe té ju sigurohet licencé qarkullimi pér 7 vite. Kjo do
té ndikonte né mundésiné e tyre pér té marr kredi bankare dhe té investojné né bizneset
e tyre me vetura hibride e elektrike, e ¢cka do té ishte né benefit té& qytetaréve dhe vet
kompanive.

| anketuari 07 thoté gé: “Zbatimi né format e ndryshuara té transportit (% e pérdorimit)
realizohet duke aplikuar politika lehtésuese né format qé planifikohen té rriten (p.sh.
transporti publik duke aplikuar biletén e integruar né té gjitha linjat, duke regjistruar
kilometrat e kaluara té automjeteve personale brenda viteve dhe pagesa e taksés rrugore
né lidhje me kilometrat e pérshkuar, motivimi pér té pérdorur bicikletat, promovimi i ecjes
né distanca té shkurtra, mundésia e kombinimit té formave té transportit: publik-shétitje;
bicikleté-publik apo edhe bicikleté-shétitje publik)”.

| anketuari 11 tha gé éshté patjetér e nevojshme funksionalizimi i garkoreve dhe unazave
té jashtme, né ményré gé té zvogélohet transporti i njerézve qé hyjné brenda qytetit.
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Kurse i anketuari 02, tha gé duhet t& mundésohet transferimi i biletés sé autobuséve dhe
bileta té keté njé afat kohor ge mundéson lévizjen prej njé pikés A né pikén B né gytet
edhe nése ndérrohet linja.

Pér té identifikuar sfidat gé do té kishin kéto alternativa té propozuara gjaté zbatimit té
tyre, ne trajtuam pyetjen né vijim: “Cilat do té ishin sfidat né zbatimin e kétyre alternativave
té propozuara?” dhe té anketuarit theksojné mungesén e fondeve dhe planifikimin e duhur
té buxhetit pér infrastrukturén, harmonizimin e té gjitha strategjive né nivel lokal,
harmonizimin e té gjitha strategjive me nivelin gendror, si dhe ndérgjegjésimi i gqytetaréve
pér pérdorimin e formave té ndryshme té transportit pérmes fushatave ndérgjegjésuese
pér ndikimin e transportit motorik (konkretisht veturave) né mjedis dhe shéndetin toné.

Sipas té anketuarit 03, pér ti realizuar projektet konkrete pér njé transporti té
géndrueshém né qytetin e Prishtinés, éshté me réndési gé té béhet fillimisht hulumtimi
dhe analiza e gjendjes aktuale: Grumbullimi i t& dhé&nave pér transportin publik dhe
gjendjen e ndérmarrjeve té transportit, analiza e infrastrukturés aktuale, t& dhénat mbi
parkingjet, gasjet, nyjet dhe shiritat e dedikuar pér ciklizEm dhe ecje, ndotjet e ajrit,
bllokimet e trafikut, matje né terren, etj.

| anketuari 05 tha gé ¢do nismé e ndryshimit té mentaliteti té vjetér do té keté sfida. Sé
pari duhet té rifreskohet stafi né institucionet lokale, respektivisht ekspertét té cilét merren
me lévizshméri dhe planerét. Duhet té angazhohen té gjitha grupet e interesit gé té merret
vendimi pérfundimtar. Po ashtu, duhet té harmonizohen té gjitha strategjité e nivelit lokal
né mes veti respektivisht né nivelin horizontal, dhe té fillohet me bashképunimin ndér
komunal. Hapi i radhés éshté té harmonizohen té gjitha strategjité me nivelin gendror dhe
gradualisht té ndryshohet mentaliteti pér Iévizshmériné nga poshté - larté.

| anketuari 04 tha gé sfida kryesore do té ishte inkurajimi i qytetaréve pér té léné
komoditetin e automjeteve private dhe té fillonin pérdorimin e alternativave si transportin
publik. Gjithashtu, mungesa e organizimit té€ miréfillté administrativ né nivel lokal dhe
gendror éshté sfidé né aspektin e zbatimit t& masave té tilla.

Ndérkaq i anketuari 09 theksoj vetém financat si sfidén kryesore pér implementimin e
alternativave té géndrueshme té transportit.

Né pérgjigje té pyetjes sé fundit “Si do té ndikonin né lehtésimin e lévizjes sé qytetaréve
dhe pérmirésimin e kushteve té jetesés?”, té gjithé té anketuarit argumentojné se zbatimi
i kétyre masave do té ndikoj né pérmirésimin e mirégenies sé gytetaréve — pérmirésimin
e cilésisé sé ajrit, shkarkimin e trafikut t& ngarkuar rrugor, uljen e stresit dhe kostot
financiare pér té udhétuar.

| anketuari 01 tha gé kéto pérmirésime e alternativa do té ndikojné né aspektin financiar
dhe social tek qytetari.
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| anketuar 08 theksoj gé cilésia e transportit lidhet me cilésiné e jetés. Ajri do te kishte
cilési mé té miré, koha e garkullimit mé e ulét dhe kjo do té ndikonte né aspektin
psikologjik mé té miré pér qytetarét.

Ndérkaq sipas té anketuarit 06, pérvec¢ pérfitimeve shéndetésore, do té rritet efikasiteti i
linjave té transportit, do té racionalizohej koha e udhétimit, do té reduktoheshin pritjet pér
gytetarét, do té shkarkohej trafiku, etj.
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6. DISKUTIME
Né vijim, pjesa e diskutimit interpreton rezultatet, krahason rezultatet me ato nga studimet
e méparshme, diskuton implikimet e gjetjeve pér kérkimin dhe praktikén dhe diskuton
kufizimin e secilit rezultat studimi vec e vec.

Né lidhje me situatén aktuale té transportit né Kosové, éshté piképamja mbizotéruese e
té anketuarve se transporti né Kosové éshté shumé i ngarkuar, i parregullt dhe i pa
planifikuar né shumé raste. Té njéjtin mendim e kané ndaré edhe autorét e PVQGJ-sé té
Komunés sé Prishtinés, té cilét thané se mbingarkesa né qytet, vecanérisht né bérthamén
urbane, po rritet, bashké me automjete me shpejtési té uléta, si pér automjete private
ashtu edhe pér autobusét e Qytetit. Shpejtésia mesatare e automjeteve né rrjet gjaté
oréve té pikut éshté shumé e ngadalté, gjé gé ka efekt né transportin publik pér shkak se
ka pak infrastrukturé gé i jep pérparési autobuséve brenda qytetit.

Kéto jané disa nga problemet té cilat paragesin gjendjen jo té miré té transportit té rregullt
té udhétaréve né Komunén e Prishtinés, me géllim gé transporti té jeté mé atraktiv dhe
joshés pér gytetarét.

Kur flasim pér alternativat e mundshme té transportit té géndrueshém, kemi disa ide e
propozime ge vijné nga anketuesit. Nga gjetjet e kétij studimi arrijmé té kuptojmé gé
propozimet kryesore té té anketuarve jané:

- prioritizimi i transportit publik, transporti i mjeteve jo-motorike dhe
kémbésoréve, me shtigje dhe linja té dedikuara pér ta;

- mundésimi i transferimit té biletés sé autobuséve dhe kjo bileté té keté njé afat
kohor qé mundéson lévizjen prej njé pikés A né piken B né gytet edhe nése
ndérrohet linja;

- si dhe, lirimi nga taksat pér kompanité e taksive, me géllim gé té marrin vetura
hibride dhe elektrike dhe té ju sigurohet licencé garkullimi nga komuna pér 7
vite. Kjo do té ndikonte né mundésiné e tyre pér té marr kredi bankare dhe té
investojné né bizneset e tyre me vetura hibride e elektrike, e ¢cka do té ishte né
benefit té qytetaréve dhe vet kompanive.

Gjetjet té ngjashme lidhur me réndésiné e prioritizimit té transportit publik ka realizuar
gjithashtu autorja Kocianova, A. (2018), ku rast studimi éshté njé qytet i vogél né
Republikén Ceke, i quajtur Jihlava. Sipas saj, pér té siguruar cilésiné dhe
géndrueshmériné e lévizshmérisé né qgytete é&shté e nevojshme té rritet atraktiviteti i
transportit publik. Koha mé e shkurtér e udhétimit dhe besueshméria mé e larté jané disa
nga fushat kryesore gé ndikojné né kété atraktivitet pér gytetarét dhe ato mund té
ndikohen drejtpérdrejt nga masat preferenciale gé sigurojné tranzit mé té shpejté dhe mé
té geté té autobuséve. Kéto masa pérfshijné korsité e dedikuara té autobuséve ose/dhe
pérparésiné aktive té autobuséve né krygézimet e sinjalizuara. Zgjidhje té tilla jané
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tashmé té zakonshme pér gytetet mé té médha né Evropé. Né gytetet mé té vogla,
megjithaté, ka hapésiré minimale ose aspak pér korsi té dedikuara autobusésh. Prandaj,
kjo na l1é me mundésiné e pérdorimit vetém té sistemit té pérparésisé sé autobuséve
pérmes rregullimit té sinjalizimit té dedikuar pér ta.%

Né Amsterdam, ka géllime té ndryshme té projektimit pér pérdorues té ndryshém té
transportit. Qasja e kémbésoréve né qytet éshté e koncentruar né gendér té qytetit. Né
vitet 1960 kishte njé problem serioz té mbingarkesés pér shkak té rrities sé shpejté té
trafikut t&€ makinave, gjé gé tregoi se gendra e gytetit nuk éshté e pérshtatshme pér trafik
intensiv té motorizuar. Né té vérteté, rrugét jané thjesht shumé té ngushta dhe té
pamundura pér flukse té médha trafiku né shumé nyje. Megjithaté, kéto mangési té
rrjeteve rrugore né gendér té gytetit dhe problemi i mbingarkesés inkurajuan zhvillimin e
modalitetit “pa mjete motorike” né Amsterdam, pér té lehtésuar ndotjen dhe shqgetésimet
e gytetaréve.*®

Kurse geveria e Luksemburgut zgjodhi té investojé né transport publik falas. Udhétarét
jané té liruar nga pagesat e biletave pér té udhétuar me tren, tramvaj dhe autobusé publik,
gjé gé ka ndikime té réndésishme fiskale dhe stimulon pérdorimin e transportit publik.%

Ndérkaq sa i pérket propozimit pér lirimin e kompanive té taksive, kjo praktiké pérdoret
nga geveria e Britanisé sé Madhe, me géllim zvogélimin e ndotjes sé mjedisit. Sipas fages
zyrtare “City of York Council”, geveria ka krijuar skemén e granteve deri né shumén prej
3000£ pér blerjen e automjeteve hibride me benziné, hibride plug-in dhe disa automjete
me benziné/nafté. Financimi mund té pérdoret gjithashtu pér té mbéshtetur kostot e
funksionimit t& automjeteve plotésisht elektrike.19

Shembulli mé i miré pér pérdorimin e makinave elektrike mbetet Norvegjia. Kryesimi i
Norvegjisé né makinat elektrike éshté nxitur nga qgeveria qé i mbéshtet ato me njé gamé
té gjeré stimujsh dhe pérfitimesh bujare, si nj¢ ményré pér té pérmbushur ambiciet e saj
pér ndryshimin e klimés. Blerésit nuk paguajné taksén e importit dhe TVSH-né pér
makinat elektrike. Shpenzimet e pérdorimit jané mé té uléta sepse energjia elektrike éshté
mé e liré se benzina dhe nafta, ndérsa taksat e rrugés jané zvogéluar. Pronarét e
makinave elektrike nuk paguajné tarifat rrugore, tarifat e trageteve dhe tarifat e
shkarkimeve té qytetit me té cilat pérballen norvegjezét e tjeré. Pér mé tepér, ata mund
té parkojné falas dhe té anashkalojné trafikun duke vozitur né disa korsi autobusésh.0?

98 Kocianova, 2018

9 Weij et al., 2015

100 vandycke et al., 2018

101 City of York Council,
https://www.york.gov.uk/LowEmissionTaxiGrantScheme#:~:text=The%20scheme%?20provides%20grant
%20funding,costs%200f%20fully%20electric%20vehicles.
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Veprime stimuluese pér blerjen e automjeteve hibride ka ndérmarré edhe geveria
franceze, e cila njoftoi njé rritje té taksés sé karburanteve fosile né fund té vitit 2017, sé
bashku me zbritjet pér blerjen e automjeteve elektrike. Arsyeja ekonomike pér taksimin e
automjeteve gé pérdorin |Endé djegése fosile éshté mjaft e drejtpérdrejté: taksa pritet té
mbulojé té gjitha eksternalitetet negative qé lidhen me pérdorimin e makinave, duke
pérfshiré emetimet e karbonit, por edhe ndotjen e ajrit dhe zhurmés, bllokimin e trafikut
dhe rreziget e sigurisé.103

Pér ti realizuar projektet konkrete pér njé transporti té géndrueshém né qytetin e
Prishtinés, éshté me réndési gé té béhet fillimisht hulumtimi dhe analiza e gjendjes
aktuale; Grumbullimi i t& dhénave pér transportin publik dhe gjendjen e ndérmarrjeve té
transportit, analiza e infrastrukturés aktuale, té dhénat mbi parkingjet, qasjet, nyjet dhe
shtigjeve té ciklizmit dhe ecjes, ndotjet e ajrit, bllokimet e trafikut, matje né terren, etj. Pas
grumbullimit t&¢ dhénave, matjeve dhe analizés sé gjendjes né terren, kérkohet té
realizohen projekte konkrete gé lidhen me:

- Pérmirésimin e infrastrukturés pér ecje dhe ¢iklizém,

- Té pércaktohen masa konkret pér rritjen e sigurisé né trafik,
- Masa pér mbrojtje nga ndotja e ajrit,

- Lidhjet me periferiné té pérmirésohen,

- Té dixhitalizohet dhe menaxhohet rrjeti i trafikut,

- Té& rritet numri i parkingjeve dhe

- Sigurimi i mjeteve financiare pér kété fushé.

Anketuesit u shprehen gé realizimi i propozimeve té lartpérmendura do té keté mjaft sfida
né realizim. Cdo nismé e ndryshimit t& mentaliteti te vjetér do té keté sfida. Sé pari duhet
té rifreskohet stafi né institucionet lokale, respektivisht ekspertet té cilét merren me
mobilitet dhe planerét. Duhet té angazhohen té gjitha grupet e interesit qé té merret
vendimi pérfundimtar. Po ashtu, duhet té harmonizohen té gjitha strategjité e nivelit lokal
né mes veti respektivisht ne nivelin horizontal, dhe té fillohet me bashké&punimin ndér
komunal. Hapi i radhés éshté té harmonizohen té gjitha strategjité me nivelin gendror dhe
gradualisht té ndryshohen mentaliteti pér Iévizshmériné nga poshté - larté.

Me tej, sa i pérket sfidave kryesore me té cilat ballafaqohet zbatimi i kétyre propozimeve,
éshté mendimi i té anketuarve se sfida kryesore lidhet me buxhetet joadekuate dhe
mungesén e hulumtimeve té duhura pér zbatimin e planeve adekuate té transportit.

Kéto sfida duket té€ jené prezenté edhe né vendet tjera mé té zhvilluara. Sipas Isaksson,
K. et. al. (2017), Stokholmi éshté njohur ndérkombétarisht pér axhendén e tij ambicioze
pér mobilitet té géndrueshme. Megjithaté, né praktiké, qyteti po pérballet me sfida pér té
zbatuar ambiciet e tij, pér shembull pér shkak té tendencave té pérgjithshme né lidhje me

103 vVandycke et al., 2018
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pérdorimin e tokés dhe zhvillimin e infrastrukturés. Disa nga sfidat kané té béjné me
problemet e zakonshme té zbatimit si mungesa e politikave me géllime té qarta dhe/ose
mungesa e fondeve pér masat/investimet e nevojshme pér té mbéshtetur njé kalim né
mobilitet té qéndrueshém. Studime té shumta kané theksuar réndésiné e fitimit té njé
pasqyre mé té miré né kushtet institucionale (normat, kornizat, diskurset, kulturat dhe
rrjetet profesionale, marrédhéniet e pushtetit, etj.) qé formésojné politikat rajonale dhe
lokale dhe proceset e planifikimit.194

Gjithashtu edhe né British Columbia, Kanada, né Qarkun Rajonal té Kryeqytetit dhe 13
bashkive té tij, ekzistojné mjaft barriera né implementimin e njé politike té miréfillté pér
transport t& géndrueshém. Sipas njé studimi té realizuar nga McLean, B. dhe Borén, T
(2013), ekziston njé kulturé konkurrence dhe armigésie midis komunave, véshtirési me
veté procesin e transferimit dhe mungesé kohe, parash dhe burimesh. Kéto barriera jané
pjesérisht rezultat i njé strukture jo té miré geverisése, e cila nuk ofron lidership té garté
pér komunat, i vendos komunat té jené konkurruese me njéra-tjetrén dhe ofron
mbéshtetje joefektive pér komunat pérmes njé organi administrativ rajonal té pakénaqur,
i cili nuk konsiderohet i miré nga komunat.19

Né lidhje me ndikimin gqé do té kishte transporti i géndrueshém né qytet, piképamja
mbizotéruese e té anketuarve éshté se do té pérmirésojé jetén e gytetaréve, do té ndikojé
drejtpérdrejt né pérmirésimin e cilésisé sé ajrit dhe né uljen e stresit né trafik, do té rritet
efikasiteti i linjave té transportit, do té racionalizohej koha e udhétimit, do té reduktoheshin
pritjet pér qytetarét, do té shkarkohej trafiku, etj.

Né té njéjtén ményré si té anketuarit e kétij studimi, Michelle, M. (2017) tha se grimcat,
hidrokarburet, monoksidi i karbonit dhe ndotés té tjeré té veturave démtojné shéndetin e
njeriut. Motorét me nafté léshojné nivele té larta té€ grimcave, té cilat jané grimcat ajrore
té blozés dhe metalit. Kéto shkaktojné acarim dhe alergji té& IEkurés dhe syve, dhe grimcat
shumeé té imta futen thellé né mushkéri, ku shkaktojné probleme me frymémarrjen.1%

Kurse sipas njé studimi té realizuar nga EEA né vitin 2020, ndotja akustike &shté njé tjetér
problem i madh shéndetésor i lidhur me transportin. Trafiku rrugor éshté burimi mé i
pérhapur i zhurmés, me mé shumé se 100 milioné njeréz té prekur nga nivelet e
démshme té zhurmés né vendet anétare té EEA-sé. Pé&r mé tepér, infrastruktura e
transportit ka njé ndikim serioz né peizazh sepse ndan zonat natyrore né copa té vogla
me pasoja té rénda pér kafshét dhe bimét. 107

104 |saksson et al., 2017
105 McLean et al., 2015
106 Michelle, 2017

107 EEA, 2020
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7. KONKLUZIONE
Studimi aktual analizon kéndvéshtrimin mbizotérues té profesionistéve té fushés sé
transportit mbi situatén aktuale té transportit né Prishting, sfidat me té cilat pérballen
banorét e Prishtinés dhe alternativat e géndrueshme té zhvillimit té transportit né
Komunén e Prishtinés, e cila do té ndikonte né pérmirésimin e jetesés sé gytetaréve

Kaosin urban gé po e pérjeton Prishtina, e pérjetojné dhe shumé vende té rajonit e mé
gjeré. Ky hulumtim do ishte njé udhérréfyes i alternativave qé qytetet kaotike do mund té
pérdornin me géllim lehtésimin e garkullimit dhe pérmirésimin e jetesés sé qytetaréve té
tyre.

Sa i pérket situatés aktuale té transportit né Prishtiné, mund té konstatohet se piképamja
mbizotéruese e té anketuarve éshté se transporti né Prishtiné éshté shumé i ngarkuar, i
parregullt dhe i pa planifikuar né shumé raste. Gjithashtu, éshté piképamja mbizotéruese
e té anketuarve té kétij studimi se Komuna e Prishtinés nuk i plotéson kérkesat e
mobilitetit si rezultat i mangésisé né mbulim té shtigjeve pér kémbésoré, ciklisté,
personave me aftési té kufizuar, fémijéve, si dhe mungesés sé infrastrukturés dhe rrjetit
pér transport publik. Kjo analizé nuk thellohet né studimin e ményrave se si mund té
rregullohet dhe strukturohet transporti, cka pérben edhe kufizimin kryesoré té kétij
studimi. Do té ishte e dobishme gé kérkimet e ardhshme té fokusohen né gjetjen e
ményrave gé do té ndihmonin né strukturimin dhe rregullimin e transportit né Prishtiné.

Mé tej, mund té konkludohet se alternativa mbizotéruese e té anketuarve pér transport té
géndrueshém éshté prioritizimi i transportit publik, transporti i mjeteve jo-motorike dhe
kémbésoreve, me shtigje dhe linja té dedikuara pér ta dhe mundésimi i shfrytézimit té
biletés sé autobuséve pér té gjitha linjat brenda qytetit. Gjithashtu, propozim i miré
menduar éshté lirimi nga taksat pér kompanité e taksive, me géllim qé kéto kompani té
sigurojné vetura hibride dhe elektrike pérmes kredive bankare dhe té ju sigurohet licencé
garkullimi nga komuna pér periudhé 7 vjecare. Kufizimi i késaj analize éshté se ajo nuk
shqyrton detajet e ndérlikuara té rregulloreve e procedurave duke filluar nga transferimi i
biletés sé transportit publik né té gjitha linjat brenda komunés e deri tek lirimi nga taksat
dhe sigurimi i licencave té garkullimit pér kompanité e taksive, prandaj cdo drejtim i
ardhshém kérkimor mund té fokusohet né analizim e procedurave pér implementimin e
alternativave pér transport té€ géndrueshém né Prishtiné.

Né fund, studimi konstaton se piképamja mbizotéruese e té anketuarve é&shté se
transporti i géndrueshém do té pérmirésojé jetén e qytetaréve, do té ndikojé drejtpérdrejt
né pérmirésimin e cilésisé sé ajrit dhe né uljen e stresit né trafik, do té rritet efikasiteti |
linjave té transportit, do té racionalizohej koha e udhétimit, do té reduktoheshin pritjet pér
gytetarét dhe trafiku do té shkarkohej. Kufizimi i késaj analize éshté se ajo nuk shqgyrton
parametrat e ndotjes qé shkaktohen nga garkullimi i veturave gjaté dités dhe sa kané
ndikim kéto parametra direkt né shéndetin publik, andaj kérkimet e ardhshme mund té
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bazohen né analizimin e ndikimit t& parametrave ndotés né shéndetin publik dhe efektet
anésore qé sjellin ato.

Kufizimi i pérgjithshém i kétij studimi éshté se ai bazohet né kéndvéshtrimet e
dymbédhjeté té anketuarve, té cilat kané vlefshméri objektive pér sa kohé gé
shkencétarét dhe profesionistét e suksesshém kombétaré dhe ndérkombétaré i pranojné
ato.

Ky studim éshté njé kontribut pér shkencén kosovare pasi gé kjo fushé shumé pak éshté
dégjuar dhe e studiuar né Kosové dhe gytetarét nuk kané shumé njohuri né kété drejtim.

Pér té nxjerré né pah ¢do ngjyré subjektive gé mund té jap ky studim, drejtimet e kérkimit
té ardhshém mund té fokusohen né vézhgimin e situatés aktuale né kété fushé dhe
analizimin e zhvillimeve té reja drejt mobilitetit té géndrueshém.
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